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INLEDNING

SY FTE invanare. Befolkningstillvaxten férvantas till stor
del ske i nybyggnadsomradena Hyllie, Centrum och

Syftet med denna rapport ar att beskriva vad Limhamn-Bunkeflo, men adven i andra omraden.

mobilitetshus ar, vilken funktion de fyller och kan

komma att fylla i staden. Syftet har daven varit att Med fler manniskor i rorelse foljer mer trafik och
analysera vad som kravs for att befintliga parke- med trafiken kommer buller, utslapp, trangsel
ringslaggningar ska kunna omdanas till mobili- och barridrer. For att vaxa och samtidigt vara en
tetshus samt beskriva vilka konsekvenser omvand- attraktiv stad for boende, inpendlare och besdkare
lingen fran parkeringshus till mobilitetshus kan fa. ar det nddvandigt att flytta resor fran bil till gang,

cykel och kollektivtrafik.

Malmaoborna gor ungefdr tva resor per person och
BAKGRUND dag enligt Resvaneundersékning i Skane 2018.

Sedan 2013, da den forsta regionala resvane-
UPPDRAGET undersdkningen gjordes, har bilens andel av de
totala resorna minskat, fran 41 procent av alla
resor till 34 procent, vilket diagrammet har nedan
visar. Det innebadr att biltrafiken inte berdknas ha
okat trots att befolkningen har 6kar. Daremot har
bade cykeltrafiken och kollektivtrafiken okat, bade
i andel av alla resor men ocksa pa grund av att
befolkningen 6kar. Gangtrafiken har daremot bara
okar i samma takt som befolkningen.

Denna rapport dar framtagen pa uppdrag av fastig-
het- och gatukontoret. Detta efter att Tekniska
namnden, Kommunstyrelsen och Parkering Malmo
fatt i uppdrag av Kommunfullmaktige att utreda
mojligheten att omvandla Parkering Malmo till
Mobilitet Malmé och i och med detta omvandla
parkeringshusen till mobilitetshus.

- x | kommunen ager var tredje hushall ingen bil.
MALMO VAXER Det ar dubbelt sa hog andel som i Skane i ovrigt.
Malmo vaxer. Bade i hur manga som bor i staden Det &r i synnerhet i de centrala delarna av staden
och i antalet arbetstillfallen. Dessutom lockar sta- som bilinnehavet dr lagt. | centrum 4ger inte ens
den till sig fler och fler besékare utifran. Ar 2030 hélften av hushallen en bil. Hur manga bilar som
dr prognosen att kommunen ndarmar sig 400 000 hushallen 4ger paverkar givetvis efterfragan pa

parkeringsplatser.

- PA GANG | MALMO :

. Betydande stadsomvandlingsprojekt som . FARDMEDELSFORDELNING | MALMO
pagar dar parkering ar en viktig fraga.

. ) . 100%
: Inom ramen fér "Storstadspaketet” (201 8- . o0
* 2031) planeras féljande: .

: . 80%
: . Malmopendeln (férlangs norrut nar . 70%
. Lommabanan ansluter) : 60%
-+ Expressbussar och elektrifieraing av : 50%
. bussflottan, (MEX: 2, 4, 5, 8, 10) . 40%
* . 27 km ny cykelbana . 30%
: . 26.750 bostader i Malmo . 20%

10%

. Ovriga infrastrukturprojekt som kommer : 0%

. att paverka Malmé &r: : 2007 2013 2018
: . . mAnnat mBil mBuss mTag = Cykel mTill fots

. . Oresundsmetron, tunnelbana mellan :

. Malmo och Képenhamn, klar 2035 . Fdrdmedelsférdelning av Malmébornas resor. Dia-

: - Ferman Belt 2028 . grammet visar att 34 procent av alla resor sker med

. . 4 spar Malmo Lund 2023 : bil och 40 procent med gadng eller cykel. Andelen

. . bilresor har minskat sedan tidigare undersékningar.
P Kdilla: Resvaneundersokning i Skdane 2018.
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| villaomradena i stadens utkant ar bilinnehavet
storre an i centrum, men samtidigt parkeras
bilarna dar ofta utan kostnad pa gatan. Dar ar det
heller inte ar brist pa parkeringsplatser. Varken pa
gatan eller pa den egna tomten.

TJANSTER ISTALLET FOR AGANDE

Det pekas inte sallan pa att det i framtiden kom-
mer att bli vanligare och vanligare att dela pa
saker eller ha tillgang till tjanster snarare an att
dga dem. Det dr en trend som redan pagar och
som exempel brukar Spotify och Airbnb lyftas. |
trafiksammanhang ar bilpool och lanecykelsystem
satt att fa tillgang till bil eller cykel mot medlem-
skap och eventuella tim- och kilometerkostnader.

MALMOS MOBILITETSTJANSTER

Antalet bilpoolsbilar i Malmé har 6kat stadigt sedan
mitten av 00-talet da Sunfleet var den enda akto-
ren. Inledningsvis hade dven Skanes bilpool ett par
bilar. Pa senare tid har Sunfleet ombildats till M och
en aktor inom friflytande elbilspooler, Green mobi-
lity, har etablerat sig i staden. Utéver dessa finns
aven Gomore som ar en uthyrningstjanst for privata
bilar privatpersoner emellan.

| staden finns dven Malmé by bike, som drivs av
Clear Channel pa uppdrag av Malmo stad. Lanecy-
kelsystemet har gradvis vaxt och omfattar ar 2020
omkring 1000 cyklar férdelade pa 100 stationer.

I Malmo finns dven hyrcykeloperatéren Donkey
republic som inte har nagra dedikerade cykelstall,
men cyklarna hamtas och lamnas pa virtuella sta-
tioner.

Sedan ett par ar tillbaka finns dven elsparkcyklar
for uthyrning i staden. | Malmo ar det Voi, Lime och
Tier som dominerar marknaden. Under ar 2020
skapades scooterzoner for dessa for att minska
antalet cyklar som ar bristfalligt parkerade och hin-
drar framkomligheten pa exempelvis trottoarer.
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PARKERING SOM TJANST

Pa ett vis kan dven sjdlva parkeringen i parkerings-
anlaggningar ses som en mobilitetstjanst. Detta

da den erbjuder parkering, som ju ar en mobili-
tetslésning, som tjanst snarare dn som dgd egen
reserverad plats, antingen genom langtidshyra eller
minutvis hyra. Pa det sattet kan platsen anvandas
av fler och ha en flexibilitet 6ver veckan och dyg-
net som egna reserverade platser inte kan ha pa
samma vis.

KOMBINERAD MOBILITET

Pa flera hall i varlden pagar arbete for att knyta
samman olika firdmedel for att gora det enklare
att fa tillgang till olika resealternativ. Fenomenet
gar under begreppet mobilitet som tjanst, kom-
binerad mobilitet som tjanst eller det vanligare
mobility as a service (MaaS). Tanken ar att man
som resenar, eller kund, med ett enda medlem-
skap far tillgang till kollektivtrafik, bilpool, taxi,
elsparkcyklar och lanecyklar. Det gor det enklare
att valja det mest lampliga fordonet for olika adren-
den och resor och pa det sattet minska behovet
av att 4ga egen bil. Aven i Skane pagar initiativ for
att underldtta MaaS. Innovation Skane och Skane-
trafiken driver under 2020-2021 ett projekt for att
forverkliga ambitionerna.

Det ar svart att sia om vilken betydelse mobilitets-
tjdnster kommer att ha jamfort med att aga for-
donen, i synnerhet d4gande av egen bil da egen
cykel varken ar forknippad med betydande utrym-
meskrav eller kostnader. Genomslaget paverkar
den framtida parkeringsefterfragan men ocksa
omvant, att utbudet av parkeringsplatser och
priset for dessa paverkar vilket genomslag del-
ningstjansterna kommer att ha. De som erbjuder
tjansterna till resendarerna kommer ocksa att stalla
vissa onskemal och krav pa kommunen, i synner-
het nar det kommer till parkering. For bilpools-
etableringarna har tillgangen till parkeringsplatser
varit en begransande faktor som skapat utma-
ningar bade for bilpoolsféretagen och kommunen.
Aven for elsparkcyklarna har parkeringen av for-
donen inte sdllan varit en mer uppmarksammad
fraga dan de nyttor som elsparkcyklarna for med

sig.

Inledning
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EKOSYSTEMET FOR MOBILITET

MOBILITETSBEGREPPEN

Mobilitetshus, mobilitetshubb, mobilitetsstation,
mobilitetscenter, mikromobilitet och sa vidare.
Mobilitet ar ett begrepp vi hor allt oftare idag. |
Malmo stads Trafik- och mobilitetsplan definieras
mobilitet som "Mdjligheten for mdnniskor och
gods att forflytta sig fran en plats till en annan.”
Men vad ar da ett mobilitetshus? Och hur fungerar
det tillsammans med andra mobilitetsfunktioner i
ekosystemet for mobilitet?

Resor kraver i princip alltid byte av fardsatt. Van-
ligtvis sker dessa nara start- och malpunkterna dar
gang byts mot bil eller cykel pa vag till eller fran
parkeringen. Men bytena sker ocksa utmed resan.
Kollektivtrafikresenaren kanske tar cykeln till bus-
sen och behover sedan dven byta till tag och gar
sedan den sista biten till resans mal. For att under-
latta bytena mellan fardslag behovs bytespunkter
av olika slag: bytespunkter som fyller olika funk-
tion och som kompletterar varandra i staden.

HELHETSBILD AV EKOSYSTEMET

For att forsta mobilitetshusens roll beskrivs nedan
en helhetsbild av alla mobilitetsfunktioner i staden
i det sa kallade ekosystemet for mobilitet bestaen-
des av bytespunkter, mobilitetszoner och mobili-
tetshus. lllustrationen pa nasta sida beskriver pa
ett schematiskt vis hur mobilitetshusen kan moj-
liggora att gatumarksparkering tas bort till férman
for mobilitetszoner savadl som 6kad framkomlig-
het for kollektivtrafiken samt storre utrymme for
gronska, cykelbanor eller andra urbana kvaliteter.

BYTESPUNKTER - FOKUS PA KOLLEKTIVTRAFIK

Det ar pa kollektivtrafikens bytespunkter som
bytena mellan fardsatt i huvudsak sker. Bade mel-
lan region- och stadsbuss och mellan tag och buss
och det ar hit man i huvudsak gar eller cyklar om
man ska vidare med kollektivtrafiken ut ur Malmao.

MOBILITETSZONER - SAMLADE MOBILITETSTJANSTER

Har och var, nastan alltid inom synhall i staden
finns busshallplatser och numera dven lanecy-
kel, elsparkcyklar och bilpoolsbilar. Genom att
samla dessa delade fordon i mindre hotspots kan
mobilitetszoner skapas. Zonerna kommer att for-
enkla for de som ska resa genom att erbjuda ett
mer samlat utbud dar resendren kan valja den
mobilitetstjanst som passar bast for stunden, lik-
nande vad MaaS gor digitalt.

Det kommer dock givetvis dven i fortsattningen att
finnas enstaka busshallplatser, taxisamlingsplatser
och Malmo by bike-stationer. For att vara en mobili-
tetszon foreslas att minst tre mobilitetstjanster ska
finnas i samma zon.

MOBILITETSHUS - FOKUS PA BILPARKERING

I mobilitetshusen ar det fokus pa forvaring av
fordon och byten mellan bil och gang, cykel eller
annan mikromobilitet. Genom att komplettera
dagens parkeringshus med en mobilitetszon med
mobilitetstjanster, sa som bilpoolsbilar, lanecykel
och elsparkcykel blir det enklare for parkoren att
lattare komma till sin slutdestination. Mobilitets-
husen bidrar pa sa satt dven till att marknadsfora de
hallbara resalternativ for bilisterna. Mobilitetshusen
ska inte ersatta kollektivtrafikens bytespunkter som
naven i Malmos trafiksystem, utan de ska utgora en
kompletterande funktioner som fokuserar pa effek-
tiv och andamalsenlig férvaring av bilar vare sig de
ar privata, foretagsagda eller i sluten eller 6ppen
bilpool.

DET SAMMANHALLNA EKOSYSTEMET

Ekosystemet som beskrivs ar tankt att hallas sam-
man som fysiska platser, dar en identitet eller

ett varumarke kan skapas. Dar det inte ar majligt
att samla tjansterna pa en yta kan kanslan av ett
sammanhallet system majligtvis uppnas genom
vagvisning mellan exempelvis busshallplatsen och
Malmo by bike-stationen. Systemet bor ocksa hora
samman digitalt genom ett gemensamt Mobility as
a service-system.

Narheten till olika mobilitetstjanster paverkar vil-
ket fardmedelsval som gors. Narmast till hands,
utover att ga, ska cykelparkeringen vara. Sen,
relativt nara finns majligtvis busshallplatser och
enstaka elsparkcyklar och Malmo by bike-cyklar.
Nagot langre bort kommer mobilitetszonerna med
exempelvis enstaka poolbilar och ett stérre utbud
av mobilitetstjanster. Mobilitetshuset, och narhe-
ten till den privata bilen, kommer forst efter det.

OCH KOLLEKTIVTRAFIK

MOBILITETSZON
MOBILITETSHUS

EGEN CYKEL

Schematisk beskrivning av vilken ndirhet fran hemmet
olika mobilitetsfunktioner ska vara.

Ekosystemet for mobilitet
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-~ PARKERING PA GATA ELLER KVARTER
I PARKERINGSHUS/MOBILITETSHUS

KOLLEKTIVTRAFIKLINJER OCH BYTESPUNKTER

- ENSTAKA BUSSHALLPLATSER, LANECYKLAR,
TAXI, BILPOOLSBILAR SAMT MIKROMOBILITET

[ ) MOBILITETSZONER

lllustration 6ver ekosystemet for mobilitet. Dagens gatumarksparkering flyttar i framtiden in i mobilitetshus ddr
parkéren erbjuds mobilitetstjcnster for att underldtta sista delen av resan. Lings gatorna skapas istdllet plats
for bl.a. mobilitetszoner som samlar mobilitetstjdnster sa att de marknadsférs pa ett tydligare sdtt jamfort med
dagens utspridda system. Aven parkering pa kvartersmark i markplan kan omvandl|as till andra funktioner,

exempelvis mobilitetshus pa bottenplan och kontor pa de 6ver planen.

Sodervarn.

mots.

— |
i ]

—
%)

—
%)

Malmo.

—
%)

Bytespunkterna, exempel-
vis Malmo C, Varnhem och

Storre hallplatser dar
kollektivtrafikens linjer

Enstaka, av- och pastigning

Pendlare eller besdkare
dar kollektivtrafiken ska
vara det mest lockande
alternativet for att ta sig till

-Varje dag av pendlare.
-Da och da av besokare.

Shopping, plats for vistel-
se, urbana kvaliteter

Parkeringshusen, befintliga
och kommande. Bade Par-
kering Malm&s och andra.

Lattillgdngliga med bil.

Pendlare eller Malmobor
som gor langre utflykter
eller ar i bradskande behov
av fordon.

-Varje dag av bilpendlare.

-Da och da av Malmaébor
som gor utflykter eller ar
i bradskande behov av
fordon.

Laddinfrastruktur, elpro-
duktion, leveransboxar,
biltvatt, cykelservice,
biologisk mangfald,
atervinningsstation

Zoner dar mobilitetstjanster
som busshallplatser, lane-
cykel, elsparkcyklar, taxi
och bilpoolsbilar samlas.

Har och var, ndstan alltid
inom synhall i staden.

Pendlare som en del av en
reskedja eller Malmdbor

i bradskande behov av
fordon for kérning inom

Realtidsinformation vid
hallplatser, gronska, ser-
vice och motesplats.

Tabellen beskriver hur ekosystemet for mobilitet skulle kunna fungera med mobilitetshus och mobilitetszoner.

Ekosystemet for mobilitet
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MOBILITETSHUS

Definitioner av vad som utgor ett mobilitets-

hus skiljer sig en del. Definitionen spanner fran
parkeringshus med solceller som forsoérjer ladd-
stolpar med el till anlaggningar som erbjuder fler-
talet mobilitetstjanster.

OMVARLDSSPANING -
MOBILITETSHUS

En omvarldsspaning kring mobilitetshus visar att
det finns en del planer pa att anlagga vad som
kallas mobilitetshus runt om i Sverige. Ibland,
men inte alltid, ar det bara namnet som skiljer
mobilitetshusen fran vanliga parkeringshus.

Redan idag ar det ganska vanligt att mobilitets-
tjdnster, i synnerhet bilpool, finns i parkerings-
hus och att andra mobilitetstjanster finns i ndra
anslutning. Sa ar det exempelvis i flera av Parke-
ring Malmos anldaggningar. De ar da enligt forega-
ende beskrivning redan en form av mobilitetshus,
dven om de inte uppfattas som sadana eller kallas
sa idag.

Ett exempel pa anldggning i Sverige som har
kommit lite langre ar "Flustret” i Vallastaden i Lin-
koping. Lds mer om Flustret i faktarutan pa nasta
sida.

Internationellt ar mobilitetshus som uttryck eller
koncept inte sarskilt vanligt. Det finns, liksom

i Sverige, manga parkeringshus som erbjuder
mobilitetstjdnster i husen eller i ndra anslutning
till dem. Inte sdllan ar parkeringsutbudet kring
stora bytespunkter eller jarnvdagsstationer ordnad
i parkeringshus, vilket da goér att parkerings-
huset i sitt sammanhang ingar i mobilitets-
tjdnsteutbudet.

Internationellt anvands ocksa parkeringshus for
att ordna parkeringen i nybyggnadsomraden med
laga p-tal. Da kombineras de ofta med ett utbud
av mobilitetstjanster. Om dessa ar placerade i par-
keringshuset, i omradet i stort eller bade och har i
sammanhanget inte sa stor betydelse.

Ett exempel pa parkeringsanldggning dar nya tan-
kar har fatt utrymme ar parkeringshuset Liders

i Nordhavn i Képenhamn som invigdes 2016.
Parkeringshuset erbjuder mobilitetstjdnster i
form av 485 bilplatser, cykelparkering och bil-
pool. Utdver detta finns det sex laddplatser, en
atervinningscentral med aterbruk, en Netto-butik
i bottenplan och fastigheten har grona fasader.
Det som utmarker parkeringshuset Liider ar ocksa
en trappa upp till taket som utover fin utsikt
ocksa erbjuder idrottsmojligheter i form av ute-
gym, l6ptrdning, crossgym, TRX och trampoliner.
Denna typ av extra faciliteter forknippas ofta med
mobilitetshus, dven om de inte egentligen har
nagot med mobilitet att gora. Liders bendmns
dock som parkeringshus och inte som mobili-
tetshus trots att den inrymmer bade bilpool och
cykelparkering.

Omvarldsspaningen visar sammanfattningsvis att
mobilitetshus som uttryck eller koncept inte ar
sarskilt vanligt utomlands, dven om de faktiska
funktionerna finns i husen. Vad det istdllet finns
gott om ar exempel pa olika former av mobilitets-
zoner, det vill sdaga platser for delad mobilitet runt
om i staderna, men de ar ofta inte direkt kopplade
till parkeringshus. Lds mer om mobilitetszoner pa
sid 12.

Parkeringshuset Liiders i
Nordhavn, Képenhamn.

Mobilitetshus
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MOBILITETSHUSET FLUSTRET | VALLASTADEN, LINKOPING

Flustret etablerades i samband med utbyggnaden av Vallastaden i Linképing. Omradet omfattar
cirka 1.500 bostdder och ar utformat for att minimera biltrafiken och istdllet framja gang, cykel
och kollektivtrafik. Som en del i detta har bilparkeringen samlats till mobilitetshuset Flustret i
utkanten av omradet.

Flustret har 315 parkeringsplatser. Pa bottenvaningen ar dar parkeringen ar reglerad som
kortidsparkering finns det 30 laddplatser for elbilar. Resterande vaningar dr tillgangliga for
manadsabonnemang fér boende i Vallastaden. Aven dar finns uttag for bade elbilsladdning och
motorvarmare. Parkeringsplatserna ar finansierade genom parkeringskop vilket har gjort att varje
fastighet i Vallastaden inte behover ordna parkeringsplats inom fastigheten. Endast parkering for
handikapp och bilpool 16stes inom omradet genom anlaggande av kommunal kvartersmark.

Dukaten, som dger och forvaltar Flustret, dar en del av det kommunala bostadsbolaget Sankt Kors
AB. Dukatens ambition ar att ga fran att vara ett parkeringsbolag till att bli en ledande mobilitets-
aktor i staden. Flustret ar darfor mer an ett parkeringshus. | huset finns aven bilpool som drivs
av M. M har dven poolbilar utplacerande pa andra stallen i omradet sa att poolbilarna for de
flesta finns ndrmare dn en privat bil. Och eftersom omradet ar nybyggt har det inte heller blivit
sa mycket diskussion om att de som bor i Vallastaden far langt till sin bil, det har varit en forut-
sattning vid inflyttningen.

| omradet finns dven Linkoépings elcykelpool Linbike som ocksa
dgs och drivs av Dukaten vilket forenklar samverkan mel-
lan bilparkering och cykelpool. Men samverkan finns
inte bara for att Dukaten bade dger parkeringshus
och Linbike, i staden pagar aven ett intensivt

arbete med en MaaS-satsning, det vill sdga en

satsning for att knyta samman olika mobilitets-

tjanster som kollektivtrafik, lanecyklar, -
elsparkcyklar och bilparkering till varandra. & .‘.
Pa sa vis ska det bli magjligt att erbjuda kun- } i T L

der en ingang och en app till alla tjanster. |
detta har Sankt Kors och Dukaten projekt-
ledarroll.
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| Linkoping finns inga planer pa

att omdana befintliga parkerings-
anldaggningar till mobilitetshus. Man
menar att mobilitetstjansterna inte bor
flyttas in i parkeringshusen utan tycker de
maste ut, nairmre kunden. Dukaten menar
dven att det ar svart att hyra ut lokaler for
mobilitetstjansterleverantorer.
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Mobilitetshuset Flustret.
Bildkdlla: Sankt Kors.
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MOBILITETSHUS | MALMO

Om parkeringshusen ska bli mobilitetshus kom-
mer dessa i likhet med dagens parkeringshus dven
att ha forvaring av fordon, foretradesvis bilar da
de dr mest ytkrdavande, som huvudsakligt syfte.
Skillnaden ar att fokus flyttas fran privat agda bilar
till bil som tjanst. Ambitionen bor dven vara att
det tydligt ska framga att mobilitetshusen ingar i
det tidigare beskrivna sammanhallna ekosystemet
for mobilitet samt att de i forlangningen ska vara
anslutna till ett regionalt MaaS-system nar detta
finns pa plats.

PRINCIPER FOR MOBILITETSHUS

| syfte att landa i principer for mobilitetshus
holls tva workshops, dels i juni 2020 och dels

i september 2020. Dessa workshops syftade

till att tydliggora begrepp och syften utifran
stadens forutsattningar, behov och mal. Med
utgangspunkt fran resultatet fran workshoparna
foreslas foljande principer for mobilitetshus:

. Mobilitetshus erbjuder yteffektiv forvaring av
fordon i flera plan.

- Mobilitetshus synliggor och uppmuntrar
Overgang fran privat dgda bilar till delade
fordon genom att inga i en mobilitetszon som
erbjuder flera mobilitetstjanster, men aven i
ett framtida MaaS-system nar ett sadant finns
pa plats.

- Mobilitetshus ar flexibla och kan
anpassas efter framtida mobilitets- och
parkeringsefterfragan i staden.

Hotspot fér Green Mobility i P-huset Anna.

Utdver att erbjuda mobilitetstjdnster dr det givet-
vis positivt om mobilitetshusen kan erbjuda stod-
funktioner och kringtjanster som underlattar for
resendrerna, samt kvarters- eller fastighetsover-
gripande funktioner sa som elproduktion och
bredbandscentral, men detta ska ses som en
bonus och inte fokus for ett mobilitetshus.

MOBILITETSTJANSTER

Det finns som tidigare namnts en rad olika mobi-
litetstjanster, fran kollektivtrafik och taxi till lane-
cyklar och elsparkcyklar. Gemensamt ar att de inte
ar privat dgda eller exklusiva for enskilda personer
utan erbjuds som tjanst dar anvandaren betalar for
sjalva anvandningen, eventuellt i kombination med
och abonnemangsavgift.

Det forslag som utredningen presenterar ar att
samla mobilitetstjansterna i mobilitetszoner vilka
presenteras i nasta kapitel. Mobilitetszonerna kan
bl.a. ligga i anslutning till mobilitetshusen, men
vissa mobilitetstjanster ar mer lampliga dn andra att
ha i mobilitetshus. Nedan beskrivs vilka mobilitets-
tjdnster som kan vara relevanta for mobilitetshus.

BILPOOL

Det finns tre olika typer av bilpooler, stationar
bilpool, stationsbaserad bilpool och friflytande
bilpooler. Stationar bilpool innebar att bilen maste
lamnas tillbaka pa samma stélle dar den hamtades
upp jamfort med stationsbaserad bilpool dar bilen
kan aterlamnas pa reserverade parkeringsplatser
runt om i staden. Konceptet friflytande bilpool
innebar att bilen kan aterlamnas pa vilken parke-
ringsplats som helst inom en bestamd zon. Till det
finns dven delningskoncept dar privatpersoner hyr
varandras bilar, men de skiljer sig i sammanhanget
inte avsevart fran stationsbaserade bilpooler.

For bilpoolsbilarna finns det fordelar att synas

i stadsrummet men det dr i manga fall enklare
att ha dem inne i mobilitetshusen. Dar ar de
mer skyddade och det ar enklare att ordna med
laddningsmdjligheter. | samtal med en represen-
tant for bilpoolsforetaget M framgick det att det
inte dr nagon direkt nackdel att bilarna ar place-
rande inne i parkeringshus. For de friflytande bil-
poolerna ar méjligtvis instadllningen en annan.

Resor med bilpool ar sdllan spontana resor utan
de ar ofta ett sista alternativ nar det inte ar mojligt
att vdlja cykel, kollektivtrafik eller taxi. Tidigare

Mobilitetshus



omfattade bilpoolsanvandning ett boknings-
forfarande i forvdg, vilket betydde att resorna alltid
var planerade, men i takt med ett 6kat utbud och
tekniska l6sningar behover poolbilar inte nodvan-
digtvis bokas en tid i forvag.

Ett storre utbud av olika fordonstyper i mobilitets-
hus kan kombineras med ett finmaskigt ndt av
friflytande poolbilar runt om i staden. Vilka miljo-
och klimateffekter inforandet av just friflytande
elbilspooler far beror pa manga olika faktorer,
bland annat pa hur de konkurrerar med cykelresor
och kollektivtrafik och med det privata bilresandet.
Enbart friflytande bilpooler riskerar att ta resor fran
framforallt cykel och kollektivtrafikresor. | kombi-
nation med olika bildelningstjanster, bade stations-
baserade och friflytande bilpooler kan det diremot
utgora ett mer heltackande alternativ till den priva-
tagda bilen och en del i den hallbara transportpla-
neringen. Bilpooler dr en viktig pusselbit i arbetet
med hallbar transportplanering.

LANECYKELSYSTEM

I Malmo finns lanecykelsystemet Malmo by bike men
dven mindre aktorer ddar Donkey republic ar storst.
Lanecykelsystem bor placeras utanfor mobilitets-
husen sa att de ar latta att se och na. De ar dven
ytkravande och maste nas av de lastbilar som flyt-
tar cyklar. De ska gdrna finnas i nara anslutning till
malpunkter. Om ett mobilitetshus har ett "6ppet”
markplan kan Malmo by bike givetvis placeras dar.

ELSPARKCYKLAR

For elsparkcyklarna galler samma forutsattningar
som for lanecyklarna, de bor inte placeras inne

i mobilitetshuset utan samlas i mobilitetszonen
utanfor huset. Daremot skulle mobilitetshuset
kunna erbjuda laddning. Idag samlas elspark-
cyklarna in pa natten och laddas. Mobilitetshusen
skulle méjligtvis kunna erbjuda det i sjdlva huset,
vilket da skulle vara niarmare.

KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken ar utan tvekan den storsta
leverantoren av mobilitetstjanster. For en stad
hanteras detta i kollektivtrafiklinjer som mots i
bytespunkter. Dessa bytespunkter ar i manga fall
inte pa samma stdlle som mobilitetshusen, men
ibland. Busstrafiken bor i forsta hand inte ledas in
i mobilitetshusen dven om eldrift mojliggor detta.

:%: TYRENS

Daremot bér mobilitetshusen erbjuda realtids-
information for narliggande kollektivtrafiklinjer.

TAXI

Taxibilar skulle kunna vara i mobilitetshusen

om dessa anpassas for detta, exempelvis genom
Oppen fasad, vilket dven skulle erbjuda en vader-
skyddad plats. Daremot finns det ingen uppenbar
koppling mellan taxi och mobilitetshusens huvud-
sakliga funktion, forvaring av bilar. Resor innebar
mycket sdllan byte mellan bil och taxi. Taxi bor
darfor foretradesvis placeras nara storre bytes-
punkter och vid malpunkter.

CYKELPARKERING

Cykelparkering betraktas sdllan som en mobilitets-
tjanst, dven om cykelparkering i mobilitetshus till
viss del ar det till skillnad fran cykelparkeringen
hemma. Cykelparkeringar bor alltid placeras

ndra malpunkternas entréer. Om det handlar om
en anslutning till kollektivtrafiken bor cykelpar-
keringen placeras nara hallplatserna eller platt-
formarna. Da parkeringsefterfragan kring vissa
malpunkter och stationer kan vara mycket stor bor
mobilitetshus for cykelparkering kunna vara effek-
tiva l6sningar for att kunna foérvara tusentals cyk-
lar. Dessa kan kombineras med bilparkering, som
i Hyllie, men ofta bor cykelparkeringen placeras
ndarmare stationen an bilparkeringen pa grund av
den anstrdngda ytanvdandningen som ofta ar ndra
stora bytespunkter.

Det finns inga skal att ha cykelparkering som krav
i mobilitetshus om ingen malpunkt ar i direkt
anslutning till huset. Da kommer danda ingen vilja
parkera dar. Fér dem som eventuellt cyklar till
mobilitetshuset for att hamta sin bil eller en pool-
bil kan enstaka cykelstall anlaggas.

BIL- OCH CYKELUTHYRNING

Konventionell bil- och cykeluthyrning over disk
forekommer framst vid langtidsuthyrning. For detta
behover fordonen férvaras nagonstans och har kan
mobilitetshusen erbjuda det. Det forutsatter dock
att det i huset eller i huset bredvid finns en lokal
for sjalva uthyrningen.

Mobilitetshus
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STODFUNKTIONER OCH
KRINGTJANSTER

Kopplat till mobilitetshus foreslas ofta olika typer
av stodfunktioner och kringtjanster som inte har
nagon direkt mobilitetsfunktion. Dessa ingar inte
i ekosystemet for mobilitet men kan med fordel
lokaliseras till mobilitetshus.

Exempel pa tjanster och funktioner som pa olika
satt underlattar for resendrerna ar cykelrepara-
tion, cykelpump, laddinfrastruktur, service sa som
butiker och dusch. Dessa kringtjdanster kan vara
kopplade till resekedjor, som exempelvis atervin-
ning eller leveransboxar for e-handel, som da kan
goras pa vdg till bilen. Det kan minska onddiga
resor for dessa drenden, men de kan ocksa bidra
till inlasningar kring bilen. Det kan vara vart att
beakta om en affdr i anslutning till mobilitetshuset
innebdr att husets markplan 6kar stadskvalite-
terna eller om affaren istallet kommer att alstra
mer biltrafik med sina lattillgangliga parkerings-
platser i mobilitetshuset.

Utover dessa tjanster som vander sig till resena-
rerna eller parkorerna skulle det dven vara mojligt
att anvanda mobilitetshuset for kvarters- eller fast-
ighetsovergripande funktioner. Det sker redan idag
genom parkeringskdpen som samlar parkering i ett
hus sa att de inte behover ordnas inom varje fastig-
het. Sadana funktioner kan exempelvis vara elpro-
duktion, grénska, dagvattenhantering och biolo-
gisk mangfald. Vid nybyggnation av mobilitetshus
kan aven bredbandscentral, tomning av sopsug och
samlastning av gods vara funktioner som méjligen
kan lokaliseras till mobilitetshusen. Detta eftersom
mobilitetshusen bor vara lattare att na fran storre
gator an kvarteret i 6vrigt.

UTFORMNING

Till parkeringshus kommer man nastan alltid for-
sta gangen med bil. Bilen ldmnas och man gar ur
huset till fots. | ett mobilitetshus ar utformningen
av entrén for gaende viktigare eftersom fler kom-
mer till huset gaende for att exempelvis hamta ut
en bilpoolsbil. | dag ar dessa entréer inte sdllan
bara anonyma dorrar.

Utredningens forslag ar inte att uppmuntra vistelse
i mobilitetshusen eller att de ska omvandlas till
offentliga rum, dven om de givetvis ar tillgdngliga
for alla. Pa bytespunkter ar vantan idag en oundvik-
lig del av kollektivtrafikresan och platserna maste
darfor vara attraktiva vistelseplatser. Det skapar

dven mojlighet till viss handel. Vid mobilitetshusen
finns det inget skal till att vdanta da bytena sker
mellan exempelvis cykel och bilpool.

Om man 6nskar skapa offentliga platser av mobili-
tetshusen, sa som parkeringshuset Liiders som tidi-
gare presenterades, bor detta ske pa avgransade
tydliga platser. Till Liders tak kommer man exem-
pelvis genom separata utanpaliggande trappor och
inte genom att ga genom sjalva parkeringshuset.

Utformningen av mobilitetshusen bor tydligt sig-
nalera att de ingar i en mobilitetszon. Husen har
ofta stora fasader dar mobilitetstjansterna, oavsett
om de ar utanfor eller bade i och utanfor huset,
kan marknadsforas.

FLEXIBILITET FOR FRAMTIDEN

Syftet med den nyligen antagna Policy och norm
for mobilitet och parkering i Malmé ar bl.a. att
bidra till en férandrad firdmedelsfordelning och
en effektivare markanvandning i staden. Stadens
ytor, och dven dess gatumark, kommer att behdva
anvandas effektivare da fler funktioner ska rym-
mas pa samma yta, till exempel cykelbanor, kol-
lektivtrafikkorfalt, uteliv, gronska och dagvatten-
hantering. Mobilitetshusen skulle kunna bidra till
den omstallningen genom att méta en hogre andel
av parkeringsefterfragan.

| policyn namns aven att det i allt fler urbana
framtidsscenarier forutspas att bilinnehavet kom-
mer att minska, eller atminstone att bilen ska ta
mindre plats. Lds mer om detta i faktarutan "Fram-
tidsscenarier som paverkar parkeringsefterfragan”
pa ndsta sida. Effekten av nathandel, autonoma
fordon och drénare ar oklara, och darfor ar det
viktigt att inte bygga in sig i dyra [6sningar som
riskerar att bli obrukbara innan avskrivningstiden
gatt ut. Mobilitetshusen, framfor allt de nya som
byggs, bor darfor utformas med flexibilitet sa att
de kan ges en annan anvdndning allt eftersom
parkeringsbehovet forandras.

Exempelvis skulle den 6versta vaningen kunna
omvandlas till gronyta, forskola eller idrotts-
mojligheter. Att mojliggora dven andra dndamal
inom parkeringshusets befintliga utformning,
exempelvis att den som hyr parkeringsplatsen har
mojlighet att ha forrad dar istdllet, skapar ocksa
flexibilitet. | befintliga parkeringsanlaggningar
kan det dock kravas andringar i detaljplan och
brandskydd. Mer omfattande fordandringar skulle
vara att bygga om bottenplan eller hela huset till
kontor, handel eller bostadshus.
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FRAMTIDSSCENARIER SOM PAVERKAR PARKERINGSEFTERFRAGAN

For framtiden finns en del stérre trender som kommer att paverka mobilitetshusen. Bilarna
kommer succesivt ga over fran forbranningsmotor till eldrift, vilket stdller krav pa laddning.

Men den trend som pa det mest omvalvande satt kommer att paverka parkeringsefterfragan ar
overgangen till sjdlvkorande fordon. Det dr oklart nar detta kommer att ske i stor skala, men det
kommer i storsta sannolikhet att ske under de idag befintliga parkeringshusens livslangd. | fram-
tidsstudier av sjalvkorande fordon brukar en variation av féljande fyra scenarier presenteras:

1. | huvudsak privat dgande av sjalvkorande fordon, det vill sdga att bilen i huvudsak ags
som idag men att den ar sjdlvkérande. Nar bilarna kan koéra sjdlva kan resendren stiga
av vid malpunktens entré och bilen kan darefter parkera, antingen i narheten, men om
kostnaderna ar hoga dar (vilket de ar centralt) kan bilen istdllet parkera i ytteromraden
eller pa hemadressen dar det ar gratis eller parkering anda betalas. Vid kortade drenden
ar det inte omajligt att bilen istallet bara cirkulerar runt kvarteret nagra varv utan att
parkera alls. | detta scenario kommer parkeringsefterfragan inte att paverkas avsevart,
men priskdnsligheten kan tankas 6ka. Eftersom det inte kommer att sitta nagra personer
i bilarna kan bilarna parkeras narmare varandra och det kommer inte behévas gangytor,
trappor och hissar. Det kan ocksa tankas att dubbelparkering méjliggérs om bilarna kan
kommunicera med varandra och sldppa ut varandra, vilket ytterligare kommer att minska
ytanspraken.

2. Sjalvkorande fordon som tjanst, liknar mer sjdlvkorande taxi. En betydande kostnad
for taxi ar givetvis forarna och om den kostnaden forsvinner kan taxi komma att bli
billigare, speciellt om dven branslekostnaden reduceras genom overgang till eldrift
och bestdllingsvaxeln ersatts av en algoritm och en app. | detta scenario kommer
parkeringsefterfragan att minska avsevart da bilarna kommer att kéra resenarer och varor
hela dagarna. Det enda som antagligen kommer att behovas ar vissa ytor for fordonen
da flottan ska ladda och reglera for dygnsvariationerna. Har kan mobilitetshusen fylla en
funktion da de ar mer yteffektiva dn andra l6sningar. Antagligen kommer dessa vdnt- och
laddningsytor ligga utanfér centrum.

3. Sjalvkorande fordon dar flera aker i samma fordon, vilket kan liknas vid kollektivtrafik.
Det mest yteffektiva scenariot ar att fler aker i samma fordon. | starka strak kan
fordonen tdnkas kora i fasta linjer, men annars majligtvis anropstyrt i kombination med
ruttoptimering. | detta scenario kommer antalet fordon i staden kunna minska avsevart.

4. Sjalvkorande fordon slar inte igenom pa bred front. Det kan mdjligtvis vara sa att
helt sjalvkérande fordon inte kommer att klara av den komplexa trafiksituationen i en
stad, utan begrdnsas till sparbunden trafik, till sma distributionsfordon som kor pizza
och e-handelspaket, till landsvagskorning och till instangslade omraden. Da kommer
parkeringsefterfragan inte att paverkas avsevart. Daremot skulle mobilitetshusen kunna
utformas som ett instangslat omrade sa att féraren kan lamna bilen utanfér huset och
bilen kor in och parkerar sjalv.

| praktiken kan de fyra scenarierna éverlappa. Du kan som resendar vdlja om du vill aka sjalv eller
tillsammans med andra och vissa kommer dven fortsattningsvis vilja dga sin egen bil, i synnerhet
pa landsbygden dar vantan pa ett fordon annars kan bli lang. Om sjalvkorande bilar som tjanst
kommer att bli ett billigt, enkelt och flexibelt alternativ kommer det majligtvis att 6ka reseefter-
fragan. Samtidigt minskar antagligen bade gang- och cykeltrafikens andel av den totala trafiken,
vilket kan komma att skapa mer motoriserad trafik i staden.
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MOBILITETSZONER

Med mobilitetszoner menas platser dar mobilitets-
tjanster samlas fysiskt med nagon form av sam-
lande identitet sa att zonerna blir latta att hitta
och kdanna igen. De kan med fordel dven samlas i
digitala tjanster, forslagsvis inom ramen foér den
MaaS-satsning som pagar i Skane.

Det finns manga exempel pa mobilitetszoner inter-
nationellt, aven om de kan ga under olika namn
och ha olika storlekar. Gemensamt ar att flera
mobilitetstjanster samlas och synliggors, nastan
alltid utomhus i anslutning till bytespunkter for
kollektivtrafiken. Vanliga tjanster utover kollektiv-
trafiken ar bilpool, taxi och lanecyklar. Pa senare ar
har daven elsparkcyklarna kommit att inga.

Bilpoolsutredningen (SOU 2020:22) foreslar att
kommunerna ska ges maojlighet att genom lokala
trafikforeskrifter reservera parkeringsplatser for
delningsfordon pa allman platsmark pa samma
satt som exempelvis for parkering for rérelsehind-
rade. Forslaget foreslas trada i kraft den 1 januari
2021. En sadan regeldandring skulle underlatta for
anlaggandet av mobilitetszoner.

OMVARLDSSPANING -
MOBILITETSZONER

MOBILSTATION, KOLN

Staden Koln har tillsammans med flera privata
aktorer utvecklat ett natverk av mobilitetszoner,
kallade "Mobilstation”. Idag finns det 20 stationer
och ytterligare 15 ar pa vag. For att definieras som
en sadan krdvs minst tva mobilitetstjanster, exem-
pelvis bilpool och lanecyklar. Man stravar efter att
stationerna ska ligga nara kollektivtrafiken. Mobi-
litetsstationernas framvaxt har koordinerats av
kommunen med ekonomiskt stod fran EU.

Om en byggaktor inte kan uppna parkerings-
normen kan byggaktéren fa bygglov mot att betala
en summa till stadens parkeringsfond. Pengarna
kan anvands till att etablera mobilitetsstationer.

En lardom fran projektet handlar om anvandarnas
behov i forhallande till lokalisering av mobilitets-
stationen. Vid storre stationer verkar anvandarna
framst byta mellan buss, tag och cyklar och i
mindre utstrackning till bilpoolstjanster. Bilpools-
tjdnsterna anvands i storre utstrackning vid min-
dre stationer for anslutningar till resmal som inte
tillgodoses av kollektivtrafik.

"Mobilstationer” planeras och etableras dver hela
Tyskland da landet vill ga mot en mer hallbar
mobilitet.

MOBIPUNT, BELGIEN

Mobipunt ar ett hollandskt koncept. Det ar platser
dar mobilitetstjanster samlas och dar finns alltid
bilpool och hégkvalitativ cykelparkering. Platserna
ar lokaliserade néara kollektivtrafiken och ska kan-
nas som trygga platser med belysning och vara
tillgdngliga dven for dem med funktionshinder.
Platserna ar synliga och har ett gemensamt form-
sprak och alla platser har unika namn. Den forsta
byggdes 2018 och nu finns det 25 "mobipunter”

i elva stader. Det &r kommunerna som initierar
etableringen av mobipunterna, det dr aven kom-
munen som forvaltar dem.

Det finns idag inte nagot gemensamt betalnings-
eller bokningssystem for tjansterna. Enligt en
utvdardering har konceptet lett till minskat bil-
kérande och bilagande.

Enligt Mobipunt planeras 1000 mobipunter i
Flanderna och foretaget ar engagerat i eHUBS och
Share North-projektet dar man jobbar tillsammans
med stdder, universitet och organisationer for att
etablera fler mobipunter.

MOBIL PUNKT, BREMEN

Bremens koncept "Mobil punkt” har funnits sedan
1998 och ar zoner dar tjanster som bilpool,
kollektivtrafik och taxi samlas. Redan fran bor-
jan var det ett starkt fokus pa att lyfta bilpools-
konceptet och knyta kollektivtrafiken och bilpool
ndarmare. Detta gjordes ocksa genom samarbete
kring bokning och betalning. Det finns idag ett
40-tal "Mobil punkter” och malet ar att de ska
ligga pa ca 300 meters avstand fran varandra.

MOBILITY HUBS, GOTEBORG

Pa Lindholmen i Géteborg har ett MaaS-koncept
lanserats som heter Lima, Lindholmen Integrated
Mobility Arena. Lima ar en digital [6sning med
fler mobilitetstjanster som kollektivtrafik, taxi och
delade el-bilar via en bilpool. Tjansterna ar ocksa
samlade vid fyra sa kallade Mobility hubs i omra-
det, vilket kan ses motsvara de mobilitetszoner
som foreslas i denna utredning.
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MOBILITETSZONER |
MALMO

I Malmo6 kommer alla mobilitetstjanster fran

olika leverantorer vilket kan férsvara samord-
ning. Av de befintliga mobilitetstjdnsterna ar det
bara kollektivtrafiken och Malmé by bike som ar
"bestallda” fran det offentliga 4ven om resterande
tjanster anda kan vara uppmuntrade av kommu-
nen.

Trots att olika leverantérer ligger bakom alla
tjdnster samlas redan idag vissa mobilitetstjanster
med varandra. Att skapa zoner kan liknas med
den férandring som Maas innebar pa den digi-
tala sidan. Det ar redan idag majligt att pla-
nera resor dar kollektivtrafik, lanecykel och
taxi ingar. Alla delar kan dessutom betalas
med mobilen eller med ett betalkort dar Visa
eller Mastercard fungerar for alla tjanster.
Maas, liksom mobilitetszonerna, bidrar

inte med fler tjanster, men underlattar for
resendrerna genom att synliggéra och samla
det som finns. De bada hjdlper dem som vill
anvanda de olika tjdnsterna och sdnker trosk-
larna for nya som vill stdlla bilen och resa mer
hallbart i staden.

Utredningens forslag ar att mobilitetszoner adde-
ras till bade bytespunkter och till mobilitetshusen.
For mobilitetshusen kan zonerna, vilket beskrevs i
kapitlet om mobilitetshus, ligga antingen i anslut-
ning till husen, strax utanfor eller bade innanfor
och utanfér. Genom ett genomtankt tilltal mot
resendrerna bor det ga att ge ett samlat intryck
anda. | nybyggda mobilitetshus bor detta vara : |
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OMBILDNING AV BEFINTLIGA

PARKERINGSHUS

| detta kapitel beskrivs vilka forandringar som
kravs for att ga fran parkeringshus till mobilitets-
hus. Fokus har varit att identifiera relevanta mobi-
litetstjanster. Kopplat till mobilitetshus foreslas
ofta olika typer av stodfunktioner och kringtjans-
ter som inte har nagon direkt mobilitetsfunktion.
Dessa kan med fordel lokaliseras till mobilitetshus
men har inte varit fokus for denna kartlaggning.

Pa ett 6vergripande plan foreslas att mobilitets-
zoner adderas till parkeringshusen for att skapa
mobilitetshus. Zonerna ska vara tydliga och enkla
att se och Malmoborna ska kdnna igen dem

aven fran andra delar av staden, exempelvis fran
kollektivtrafikens bytespunkter.

Forutom fysiska forandringar foreslas dven att
mobilitetshusen pa ett tydligt satt ingar i det
regionala MaaS-koncept som planeras av Skane-
trafiken och Innovation Skane. Pa detta vis skapas
bade fysiska savadl som digitala sammanhang for
mobilitetstjdnster och mobilitetshusen blir en vik-
tig mojliggorare for MaaS genom att erbjuda de
mest yteffektiva formerna for forvaring av bilar.

OVERGRIPANDE PRINCIPER

For att ombilda befintliga parkeringshus till
mobilitetshus maste husens platsspecifika forut-
sdttningar vara vagledande. Vissa anlaggningar
tjdnar mer som boendeparkering, andra som
park-and-ride-anlaggningar eller som parkering
for besokare till centrum. Avvagningen mellan

bilparkering och utrymmen for mobilitetstjanster
varierar med anledning av detta.

| ett mobilitetshus ar utformningen av entrén for
gaende viktigare eftersom fler kommer till huset
gaende for att exempelvis hamta ut en bilpoolsbil.
| dag ar dessa entréer inte sdllan bara anonyma
dorrar. Detta gor det ocksa an viktigare att skylta
till mobilitetshusen for gaende och cyklister, inte
bara for bilister, samt att se 6ver gang- och cykel-
vagarna till mobilitetshusen.

FLER MOBILITETSTJANSTER

| kartorna pa foljande sidor har en ansats gjorts
for att visa det befintliga utbudet av mobilitets-
tjanster. Vad som inte ar med pa kartorna ar
enstaka elsparkcyklar, utan bara de utpekade
scooterzonerna. Friflytande bilpoolsbilar ar inte
heller med utan bara de hotspots for dessa bilar
som har identifierats. Malmo by bike-stationer
redovisas men varken friflytande hyrcyklar som
Donkey republic eller konventionella uthyrare ar
med. Detsamma galler biluthyrning, varken pri-
vatpersoner emellan eller konventionella uthyrare
redovisas i kartorna. Inte heller taxiuppstallnings-
platser ar med. Utbudet av mobilitet som tjdnster
ar med andra ord storre an vad kartorna ger sken
av.

Cykelparkering i Parkeringshuset Ubdten.
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Parkering Malmés befintliga parkeringsanldggningar med totalt 4.700 parkeringsplatser. Utdver dessa forvaltar
Parkering Malmoé for 45 000 bilplatser, bade pa kvartersmark och i parkeringshus.

Ombildning av befintliga parkeringshus 15
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Mobilitetstjdnster och dvrig parkering kring parkeringsanldggningen.

PARKERINGSHUSET ANNA

Parkeringshuset Anna ligger pa Kaptensgatan
centralt i Malmo och inrymmer 680 st parkerings-
platser. Det dar hog beldggningsgrad i huset och
en bra mix mellan boendeparkeringskunder och
dagtidskunder samt korttidsparkering for de som
ska besoka stadens centrum. Beldggningen reg-
leras med hjdlp av bomsystem som sdkerstaller
att abonnemangskunder aldrig blir utan plats pa
grund av for manga korttidskunder.

Parkeringshuset ligger inte i direkt anslutning till
nagon betydande bytespunkt for kollektivtrafiken,
men endast 200 meter fran bytespunkten Stadshu-
set som redan idag ar en etablerad mobilitetsnod
med flera busslinjer, saval regionala som lokala,
tva korsande cykelstrak, stor cykelparkering,
Malmo by Bike-station samt uppstallningsplats for
elsparkcyklar. Ett av cykelstraken, som ar ett av
Malmos viktigaste, passerar direkt utanfor parke-
ringshuset.

| parkeringshuset finns en last del for abonne-
mangskunder. Det finns dven 12 publika laddplat-

ser for elbilar. | parkeringshuset finns reserverade
platser for bade M (12 st) och Green Mobility (7
st). | dag finns ingen cykelparkering i eller i anslut-
ning till anlaggningen.

Pa parkeringshusets tak sdljs abonnemang till
reducerat pris, detta regleras via kompletterande
bomsystem.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR

Ta bort gatumarksparkeringen séder om
huset och lagg till en mobilitetszon for
elsparkcyklar, en Malmé by bike-station,
taxi och enstaka bilpoolsbilar. Det kan
dven vara lampligt med ytterligare en
mobilitetszon vid bytespunkten Stadshuset
pa Amiralsgatan.

. Ta bort gatumarksparkeringen vaster om
huset och ersadtt mojligtvis med en bredare
cykelvag.

Samordna taxorna pa omgivande gatumark
for att styra in gatumarksparkeringen till
mobilitetshuset.

16
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Mobilitetstjdnster och dvrig parkering kring parkeringsanldggningen.

PARKERINGSHUSET ANNESTAD

| Smedmadstarebyn i utkanten av Bunkeflostrand
ligger parkeringshuset Annestad. Parkeringshuset
ar ett enklare parkeringsdack med 116 platser
fordelat pa tva plan, varav ett last och reserverat
for abonnemangskunder. | huvudsak anvands par-
keringshuset av boendekunder i omradet och av
besokare till dessa. Beldggningsgraden ar relativt
lag.

Narmsta busshallplats dar Annestad vid Gottorps-
vdgen, cirka 500 meter séder om parkeringshuset,
som trafikeras av busslinje 6. Utanfor huset finns
enstaka gatumarksparkeringsplatser med gratis
parkering samt férhyrda parkeringsplatser. Dar
finns dven en reserverad plats for M. | ovrigt sak-
nas mobilitetstjanster i omradet.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR

. Verka for en mobilitetszon i omradet.
Mojligtvis ar en lampligare placering vid
busshallplatsen Annestad vid Gottorpsvdgen
istdllet for i anslutning till parkeringshuset.

. Da parkeringshuset ligger i ett
bostadsomrade kan det vara lampligt med
exempelvis utlaning av lastcyklar for att
minska pa exempelvis inképsresor med bil.

- Leveransboxar for paketutlamning kan
Overvagas eftersom servicen i 6vrigt ar
begransad.

- Samordna taxorna pa omgivande gatumark
for att styra in gatumarksparkeringen till
mobilitetshuset.

- Verka for att fler bilpoolsbilar ska etableras.

Ombildning av befintliga parkeringshus
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Mobilitetstjdnster och évrig parkering kring parkeringsanldggningen.

PARKERINGSHUSET BAGERS PLATS

Under Bagers plats ligger parkeringsanldaggningen
med samma namn. Anlaggningen har infart fran
Nordenskidldsgatan och bestar av 449 platser
fordelade pa tva underjordiska plan. Kring platsen
finns i huvudsak kontorsbyggnader, men dven uni-
versitetet, Malmo Live och nagra hotell. Parkerings-
huset anvands framst av arbetsplatskunder och
korttidskunder, men i viss man aven av boendekun-
der. Beldggningen ar stundtals hog och regleras
med bomsystem. Plan -1 anvands av bade kort-
tidskunder och abonnemangskunder medan plan
-2 ar reserverat fér abonnemangskunder.

Anldggningen ligger i direkt anslutning till bytes-
punkten Anna Lindhs plats med nergang till
Malmo Centralstations spar 1-4. Har stannar ocksa
ett flertal lokalbusslinjer. En stor cykelparkering
med cirka 1000 cykelparkeringsplatser ligger i
anslutning till bytespunkten och har passerar flera
viktiga gang- och cykelstrak. Precis utanfor entrén
till parkeringshuset finns en Malmo by bike-sta-
tion och i ndrheten finns dven en elscooterzon.

| parkeringshuset finns reserverade platser for
bade M och Green Mobility samt 12 publika ladd-
platser for el-bilar.

P-avgiften pa parkeringshusets omgivande gator
ar taxa A (25 kr/tim) och taxa B (20 kr/tim), det
vill sdga de hogsta p-avgifterna.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR

Etablera en mobiltetszon pa markplan
genom att samlokalisera Malmo by bike-
stationen och en av scooterzonerna i
anslutning till busshallplats Anna Linds
plats.

Komplettera med realtidsinformation
for kollektivtrafiken samt information
om antalet tillgangliga bilpoolsbilar i
parkeringsanldggningen.

18

Ombildning av befintliga parkeringshus



®@ @ O ©o

L
L]

Hallplats
Malmo by bike
Scooterzon
Green mobility
M
Mobilitetshus

Bytespunkt

:%: TYRENS

[ ] Annan parkering

_____

Betydande cykelstrak

= Betydande kollektivtrafikstrak

Mobilitetstjdnster och dvrig parkering kring parkeringsanldggningen.

PARKERINGSHUSET
FULLRIGGAREN

Parkeringshuset Fullriggaren ligger pa Slupens
grénd, i anslutning till Ostra Varvsgatan i Véstra
hamnen. Parkeringshuset inrymmer 400 platser
men har i dagslaget lag beldaggningsgrad. Kring
huset finns i huvudsak bostadshus, men aven kon-
tor och universitetet. Idag anvands parkeringshuset
framst av boendekunder.

Knappt 100 meter séder om parkeringshuset ligger
hallplatsen Ubatshallen som trafikeras av Malmo-
Expressen, linje 5. Precis utanfor parkeringshuset,
lings Ostra Varvsgatan finns en cykelbana.

| parkeringshusets bottenplan ligger en livsmed-
elsbutik. I anslutning till denna finns en mindre
cykelparkering. | parkeringshuset finns reserverade
platser for M samt 6 publika laddplatser for elbilar.

P-avgiften pa parkeringshusets omgivande gator
ar taxa B (20 kr/tim), det vill sdga den nast hdgsta
p-avgiften.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR

Etablera en mobilitetszon utanfor
parkeringshuset pa den sédra sidan genom
att samlokalisera en Malmé by bike-
station och en scooterzon. Busshallplats
Ubatshallen ligger dven strax séder om

anldaggningen.

Da parkeringshuset ligger i ett
bostadsomrade kan det vara lampligt med
exempelvis utlaning av lastcyklar for att
minska pa exempelvis inkopsresor med bil.

Samordna taxorna pa omgivande gatumark
for att styra in gatumarksparkeringen till
mobilitetshuset.

Ombildning av befintliga parkeringshus
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Mobilitetstjdnster och dvrig parkering kring parkeringsanldggningen.

PARKERINGSHUSET
GODSMAGASINET

Pa Citadellsvagen, bredvid Malmé Saluhall, ligger
parkeringshuset Godsmagasinet. Parkeringshuset
har 288 platser som anvands framforallt for arbets-
platsparkering och i viss man fér boendeparkering.
Parkeringshuset anvands i hdg utstrackning dven
till korttidsparkering av besodkare till Saluhallen,
Malmo Live, Malmo Universitet och andra narlig-
gande beséksmal. Plan 6-9 ar reserverade for
abonnemangskunder, likasa det lasta kallarplanet.
Ovriga plan &r for korttidsparkering. Beliggnings-
graden dr generellt hog.

Parkeringshuset Godsmagasinet ligger inte i nara
anslutning till nagon bytespunkt for kollektivtrafi-
ken. Narmsta bytespunkt ar Anna Lindhs plats som
trafikeras av ett flertal lokalbusslinjer. Dar finns
ocksa stor cykelparkering samt nedgang till Malmo
Centralstations spar 1-4.

Narmaste Malmo by bike-station ligger pa Norden-
skidldsgatan, cirka 500 meter nordost om parke-
ringshuset. Det finns idag ingen cykelparkering i

eller i anslutning till parkeringshuset Godsmagasi-
net. Utanfor Saluhallens entré finns ett fatal parke-
ringsplatser for cykel, men behov av betydligt fler.
Strax utanfor parkeringshuset passerar ett valtrafi-
kerat cykelstrak.

| parkeringshuset finns 6 st publika laddplatser for
elbilar och reserverade platser for M. | bottenplan
finns en koksutrustad lokal som tidigare har huse-
rat en salladsbar..

P-avgiften pa parkeringshusets omgivande gator
ar taxa A (25 kr/tim) och taxa B (20 kr/tim), det
vill sdga de hogsta p-avgifterna.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR

Etablera en mobilitetszon i anslutning

till Saluhallen. Det ar dock trangt dar sa
mojligtvis kan mobilitetszonen behdéva ligga
langre bort. Idag finns exempelvis ingen
Malmé by bike-station i niromradet. Aven
en scooterzon skulle vara lamplig har da det
finns manga viktiga malpunkter i omradet.

«  Verka for att fler bilpoolsbilar ska etableras.
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Mobilitetstjdnster och dvrig parkering kring parkeringsanldggningen.

PARKERINGSHUSET HYLLIE

Parkeringshuset Hyllie ligger pa Arenagatan i

direkt anslutning till Hyllie station. Parkeringshuset
har 1369 platser och beldggningsgraden ar hog,
framforallt dagtid. Parkeringshuset har en bra mix
mellan arbetsplatsparkering, boendeparkering och
korttidsparkering. Ett flertal foretag anvander ocksa
parkeringshuset for parkering av tjanstefordon.

Hyllie station ar en av Malmos viktigaste bytes-
punkter for kollektivtrafiken, dar stannar Oresunds-
tag, Pagatag och flertalet lokal- och regionalbuss-
linjer. Parkeringshuset anvands darfor aven som
infarts- och/eller pendlarparkering for resande till
bade Malmo6 och Képenhamn.

Redan idag finns en Bike and Ride-anldaggning i
parkeringshuset, bestaende av 900 gratis cykelpar-
keringsplatser, 100 avgiftsbelagda cykelparkerings-
platser i last del, avgiftsbelagda forvaringsskap,
luftpump, kameraovervakning och realtidskyltar
med information om tag och bussar. Narmsta
Malmo by bike-station ligger cirka 100 meter norr
om parkeringshuset.

| parkeringshuset finns 16 publika laddplatser

for elbilar och reserverade platser for bade M och
GreenMobility. | parkeringshuset finns dven biltvatt,
dackservice och bemanning fran Parkering Malmo
kl. 6-24.

P-avgiften pa parkeringshusets omgivande gator
ar taxa B (20 kr/tim), det vill siga den ndst hdgsta
p-avgiften.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR

Forbattrad entré till cykelparkeringen.

- Etablera en mobilitetszon, forslagsvis vid
norra cykelparkeringsingangen genom att
samlokalisera en Malmo by bike-station och
en scooterzon.

«  Komplettera med realtidsinformation for
kollektivtrafiken aven vid bilisternas entré.
Idag finns det vid cyklisternas entré.

Erbjud mojligheten att kombinera
parkeringsavgiften med en
kollektivtrafikbiljett.

Ombildning av befintliga parkeringshus
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Mobilitetstjdnster och dvrig parkering kring parkeringsanldggningen.

PARKERINGSHUSET HYLLIE ALLE

Parkeringshuset Hyllie Allé ligger pa Atles gata

i Hyllie, ca 150m fran Hyllie allé. Parkeringshu-

set har 337 platser och anvands i huvudsak som
boende—parkering och i viss man som arbets-
platsparkering. Parkeringshuset anvands ocksa i
begriansad omfattning for korttidsparkering, bland
annat av kunder till gymmet i parkeringshusets
bottenplan, besdkande till Hyllievangsskolan samt
vid tillfalliga evenemang i omradet. Belaggnings-
graden ar hog, sarskilt nattetid.

Parkeringshuset ligger relativt nara Hyllie station,
en av Malmos viktigaste bytespunkter for kollek-
tivtrafiken. Dar stannar Oresundstag, Pagatag och
flertalet lokal- och regionalbusslinjer.

Precis utanfor parkeringshuset gar en cykelvdg
och det finns vissa parkeringsmajligheter for cykel
langs fasaden. Narmsta Malmo by bike-station lig-
ger utanfor Malmo Arena cirka 750 meter bort.

| parkeringshuset finns 6 publika laddplatser for
elbilar och 6 laddplatser for abonnemangskunder.
| parkeringshuset finns idag en reserverad plats
for M.

P-avgiften pa parkeringshusets omgivande gator
ar taxa B (20 kr/tim), det vill sdga den nast hogsta
p-avgiften.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR

. Da parkeringshuset ligger i ett
bostadsomrade kan det har vara lampligt
med exempelvis utlaning av lastcyklar for
att minska pa exempelvis inképsresor med
bil.

. Leveransboxar for paketutlamning kan vara
lampligt da annan service inte finns nara.

- Verka for att fler bilpoolsbilar ska etableras.
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Mobilitetstjdnster och dvrig parkering kring parkeringsanldggningen.

PARKERINGSHUSET STADION

Pa Eric Perssons vag, vid cirkulationsplatsen med
Stadiongatan, ligger Parkeringshuset Stadion. Par-
keringshuset har 402 platser och servar i huvudsak
stadionomradet, bade som arbetsplatsparkering
och for evenemang. Det finns inga bostadshus i
parkeringshusets direkta narhet. Belaggningen ar
lag, forutom vid evenemang pa Stadionomradet.

Parkeringshuset ligger inte i direkt anslutning till
nagon betydande bytespunkt for kollektivtrafiken
men cirka 200 meter fran hallplatsen Isstadion som
trafikeras av lokalbusslinje 34, cirka 650 meter fran
hallplatserna Halsjogatan och Soédertorp som trafi-
keras av lokalbusslinje 8 respektive 6 och cirka 750
meter  fran hallplatsen Stadion som trafikeras av
lokalbusslinje 3.

Ldangs Stadiongatan finns en cykelbana och utanfoér
parkeringshuset pa den norra sidan finns det en
Malmo by bike-station.

| parkeringshuset finns en last del fér abonne-
mangskunder pa plan 1. Det finns dven 6 st publika
laddplatser for elbilar. | parkeringshuset finns idag
inga reserverade platser for bilpoolsbilar. Idag finns
heller ingen cykelparkering i eller i anslutning till
anlaggningen. Cykelparkering finns dock pa Stadi-
onomradet.

Parkeringshusets omgivande gator saknar nastan
helt gatumarksparkering.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR

- Etablera en mobilitetszon utanfor
parkeringshuset pa den norra sidan genom
att samlokalisera Malmo by bike-stationen
med en scooterzon. Detta for att 6ka
tillgangligheten till hela stadionomradet.
Underlaget for bilpool bedéms vara lagt.

Taxiuppstallning kan maéjligtvis passa.

Ombildning av befintliga parkeringshus
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Mobilitetstjdnster och dvrig parkering kring parkeringsanldggningen.

PARKERINGSHUSET SODERVARN

Parkeringshuset Sodervarn ligger pa Fritz Bauers
gata, i anslutning till S6dra Forstadstadsgatan.
Parkerings—huset har 1654 platser och ligger

pa sjukhusomradet. Det anvdnds for bade de

som arbetar och besdker omradet, men ocksa av
boende i intilliggande flerbostadshus. Parkerings-
huset hyser ocksa vissa tjanstefordon. Belaggnings-
graden ar relativt lag och det ar sallan bilar par-
kerade pa parkeringshusets 6versta plan. Belagg-
ningen regleras idag med hjdlp av bomsystem men
eftersom beldggningsgraden sallan ar hog har det
tagits beslut om att bomsystemet ska avvecklas.

Parkeringshuset ligger nara Sédervdrn som ar en
av Malmos mest betydelsefulla bytespunkter for
kollektivtrafik. Denna ar redan idag en etablerad
bytespunkt med en stor del av bade regionala och
lokala busslinjerna i Malmo, korsande cykelstrak,
taxizon, stor cykelparkering, tva Malmo by Bike-
stationer samt uppstallningsplatser for elsparkcyk-
lar. En av Malmo by bike-stationerna ar beldagen
precis utanfor parkeringshusets norra entré. Langs
parkeringshusets Ostra sida gar ett av stadens mer
trafikerade cykelstrak.

Abonnemangskunderna ar hanvisade till plan 3-5
och plan 1-2 anvands av korttidskunder. Pa plan
1 finns 6 publika laddplatser for elbilar. Dar finns
ocksa reserverade platser for bade M och Green-
Mobility. Idag finns ingen cykelparkering i eller i
anslutning till anldaggningen.

P-avgiften pa parkeringshusets omgivande gator ar
taxa C (15 kr/tim).

FORSLAG TILL FORANDRINGAR

Etablera en mobilitetszon utanfor
parkeringshuset pa den norra sidan

genom att samlokalisera Malmo by bike-
stationen med en scooterzon. Eftersom
bottenvaningen ar i markplan kan maojligtvis
fasaden Oppnas for att mobilitetszonen ska
kunna anlaggs inom parkeringshuset.

. Samordna taxorna pa omgivande gatumark
for att styra in gatumarksparkeringen till
mobilitetshuset.
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KONSEKVENSANALYS

Vilka foljder kan forvdntas av att ga fran Parke-
ring Malmo till Mobilitet Malmo och att omvandla
parkeringshusen till mobilitetshus? Redan idag
erbjuder manga parkeringshus bilpool i husen
och andra mobilitetstjanster utanfor sa steget
mot mobilitetshus ar redan taget. Vad innebar da
en ombildning till mobilitetshus och bildandet av
mobilitetszoner for skillnaden jamfért med idag?

Konsekvensanalysen fokuserar pa vilka foljder
ombildningen far for anvandarna och for stads-

Nar ett MaaS-koncept finns pa plats kommer detta
att sanka troskeln for mobilitetstjanster avsevart
genom att utgdéra en gemensam plattform dar
betalningen sker for samtliga tjanster istallet for
som idag nar anvandarna behover ha tillgang

till en mangd olika appar och abonemang. Men

i vdntan pa denna digitala integrering ar gemen-
samma fysiska platser for mobilitetstjanster ett
mycket viktigt steg for att tillgangliggora och syn-
liggora alternativa och hallbara transportslag for
Malmoborna och besoékare och pa sa satt framja

planeringen, samt vilka féljder ombildningen far

: . X S overgangen fran den egna bilen till delade fordon.
organisatoriskt och regleringsmassigt.

Detta bidrar i forlangningen till malen i Malmo
stads trafik- och mobilitetsplan om en hogre andel
hallbara fardmedel.

KONSEKVENSER FOR
ANVANDARNA

Sjalva syftet med mobilitetshus och mobilitets-
zoner dr att integrera, paketera och marknads-
fora befintliga mobilitetstjanster. Genom att
samla flera mobilitetstjanster pa en och samma
fysiska plats skapas en samlande identitet sa att
mobilitetshusen och mobilitetszonerna blir latta
att hitta och kdnna igen. . Pendlare och besokare dar kollektivtrafiken
ska vara det mest lockande alternativet for
att ta sig till Malmo

Nedan gors en mer detaljerad beskrivning av kon-
sekvenserna for anvandarna vilka har definierats
som foljande tre exempelmalgrupper:

Malmobor i bradskande behov av fordon for
koérning inom staden

Malmaobor som gor langre utflykter

. ATT BO VID ETT MOBILITETSHUS - EN VISION OM HUR DET SKULLE KUNNA VARA :
. - Vad innebdr det for dig som bor ndira ett mobilitesthus? Néirheten till bilparkering minskar sam- :
. tidigt som tillgdngligheten till olika mobilitetslosningar o6kar. :
. Att bo i ett omrade med mobilitetshus ger lite andra férutsattningar i vardagen an i andra delar :
. av staden. Det saknas gatumarksparkering for egna bilar i bostadsomradet, forutom de enstaka .
: platser som finns for rorelsehindrade, sa den som dger egen bil parkerar i mobilitetshuset. Det .
. gor att bilen inte ar det forsta alternativet man ser ndr man 6ppnar ytterdorren. | huset dar man .

bor har man sin cykel parkerad och lanecyklar och elsparkcyklar finns vid busshallplatsen hundra
. meter bort. Dar finns dven en liten elbil i bilpool som ladtt kan bokas eftersom bilpoolsmedlem-

. skap ingar i boendet. Ar den bilen upptagen finns det fler poolbilar fér kort- och langtidshyra i .
: mobilitetshuset, bade bilar med dragkrok och lite rymligare bilar fér utflykten till Osterlen eller .
© sldkten i Smaland. .
: Det 4r inga problem att hitta en parkeringsplats i mobilitetshuset for den som ager egen bil. .
. Andra till femte vaningen av parkeringshuset har hundratals platser. Bilen star alltid torrt och .
. risken for inbrott och skadegorelse ar liten. Men eftersom parkeringsplatsen inte ar subventione- :
. rad av lagenhetshyran kostar det saklart en del per manad. Pa forsta vaningen finns poolbilarna, .

lastcyklar och en biltvatt. Utanfor finns en Malmo by bike-station och en elscooterzon.

. Med enkel tillgang till flera resealternativ, dar bilen inte ar det mest tillgangliga fardsattet, valjer .
: inte lika manga att dga egen bil eftersom de i vardagen dnda nastan bara gar, cyklar och aker .
. kollektivtrafik. Men ndr bil behovs, da ar mobilitetshuset verkligen en tillgang. .
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MALMOBOR | BRADSKANDE
BEHOV AV FORDON

For Malmobor i bradskande behov av fordon for
kérning inom staden skulle mobilitetszoner under-
latta resan. For bradskande arenden inom staden
bor den egna cykeln vara det snabbaste alternativet,
men darefter ar mikromobilitet i form av lanecyklar
eller elsparkcyklar bra alternativ. Om resmalet eller
drendet innebadr att bil krdvs ar taxi eller bilpoolsbil
bra alternativ som ocksa skulle kunna aterfinnas pa
mobilitetszonerna runt om i staden.

For denna malgrupp, Malmaobor i bradskande behov
av fordon, ar mobilitetshusen relevant framst for
dem som parkerar sin egen bil dar och for dem som
valjer att anvdnda en poolbil fran mobilitetshuset.
For dessa fyller mobilitetshusen samma funktion
som dagens parkeringshus.

MALMOBOR SOM GOR LANGRE
UTFLYKTER

For resor till andra delar av Skane ar ofta tag och
buss ett bra alternativ. For utflykter till landet ar
dock utbudet inte sdllan ganska begrdansat och
innebar tidsodande byten. Da kan bilpool eller
hyrbil vara bra alternativ, detta ar dessutom en
typ av sdllanresa som ofta gar att planera vil-

ket manga ganger ar en forutsdttning nar man
nyttjar stationdra bilpooler eller hyrbilar. Har ar
mobilitetshusen en tillgang da dessa kan facilitera
stationdra bilpoolsbilar och hyrbilar.

PENDLARE OCH BESOKARE

For pendlare och besokare ska kollektivtrafiken

vara det mest lockande alternativet for att ta sig
till Malmé. For de som reser kollektivt till Malmo
underldttare mobilitetszonerna vistelsen genom
att erbjuda lattillgangliga mobilitetstjdnster som
alternativ till kollektivtrafik och gang.

Mobilitetshus i utkanten i staden kan tjdna som
infartsparkeringsparkering. | Malmé ar i dagslaget
anldaggningen vid Hyllie ndarmast till hands att ha
denna funktion. Dar kan inkommande biltrafik
fran exempelvis Yttre Ringvagen stalla bilen och
fotstadtta in till centrala Malmo eller Képenhamn
med tag. Aven mer centrumnéra mobilitets-

hus kan vara lampliga platser att parkera bilen

for besokare till centrum. Genom att erbjuda
mobilitetstjdnster, som givetvis dven utlandska

bestkare maste ha mojlighet att kunna ansluta
till, kan bilen sta i samma mobilitethus under hela
vistelsen i Malmo, bade om det ar fér bara nagon
timme eller for en hel vecka.

KONSEKVENSER FOR
STADSPLANERINGEN

Ett ekosystem for mobilitet med bade mobilitets-
zoner och mobilitetshus innebar positiva konse-
kvenser for stadsplanering i Malmo.

Mobilitetshusen framsta funktion ar att utgora
yteffektiva anlaggningar i flera vaningar dar hund-
ratals bilar kan forvaras pa en mycket mindre yta
an parkering pa kvartersmark. Genom att i férsta
hand hanvisa bilister till mobilitetshusen kan
gatuparkeringsbehovet minska och ytan istallet
anvandas till exempelvis cykelvagar, kollektivtra-
fikfalt, mobilitetszoner eller gronska. Eftersom
mobilitetshusen inte ar lasta till vissa brukare,
som parkering i underjordiskt garage under ett
bostads- eller kontorshus kan vara, ar det enklare
att ha hog beldaggning under fler av dygnet timmar
da behov som fluktuerar 6ver dygnet kan komplet-
tera varandra. Det skapar an mer yteffektivitet.

Mobilitetszoner och mobilitetshus skapar yteffek-

tiva I6sningar for nuvarande och kommande mobi-
litetstjanster. De kan ses som fysiska komplement
till den digitala samordning som drivs inom MaaS-
koncept.

ORGANISATORISKA
KONSEKVENSER

Om omdaningen av parkeringshus till mobilitets-
hus kan ses som en avgransad férandring som
mer eller mindre kan genomforas av Parkering
Malmo i direkt samtal med 6nskade tjanste-
leverantorer bor den omdaning som foreslas i
utredningen inte vara sarskilt omfattande rent
organisatoriskt. Redan idag erbjuds som sagt
dessutom cykelparkering och bilpool i flera av Par-
kerings Malmos anldggningar. Parkering Malmos
roll och de organisatoriska konsekvenserna for
bolaget ar beroende av vilken affirsmodell som
valjs.

Om omdaningen ddremot ska ses som en del
av ett storre sammanhang som dven omfattar
mobilitetszoner och MaaS innebar den nagot mer
omfattande organisatoriska konsekvenser. Nedan
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listas beslut, ansvarsomraden och uppgifter kopp-
lat till omdaningen till mobilitetshus och etable-
ringen av mobilitetszoner.

IMPLEMENTERING

Beslut om modell for samordning och férvaltning
av mobilitetszonerna, dar aven mobilitetshusen
ingar, och dess mobilitetstjdnster behdver tas. Ska
ansvaret ligga pa exempelvis Parkering Malmaé,
fastighets- och gatukontoret (FGK) eller genom ett
konsortium dar daven Skanetrafiken ingar? Det bor
aven finnas en samordning pa regional niva med
avseende pa digitalisering och marknadsféring vil-
ken bor utvecklas tillsammans med Skanetrafiken.

TYRENS

FGK behover utreda vad mobilitetszonerna far

for juridiska konsekvenser. Beslut om eventuell
laddinfrastruktur och reglering av delade fordon
kopplat till mobilitetszonerna pa allméan platsmark
behover tas.

Parkeringshusen och de kommande mobilitetshu-
sen byggs idag for att tacka behovet av parkering
fran den som betalar parkeringskoép i samband
med nybyggnation. Husen byggs Inte for att tacka
behov som redan finns och som idag exempelvis
tacks med gatumarksparkering. Om mobilitetshu-
sen ska vara ett verktyg for redan byggda omra-
den kravs finansiering eller ett uttalat uppdrag
fran kommunen till Parkering Malmoé.

Stdll med Malmé by bike-cyklar utanfér Parkeringshuset Sodervirn

Konsekvensanalys
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Var mobilitetszonerna bor lokaliseras, bade i
anslutning till mobilitetshus och bytespunkter
men dven i Ovrigt behover utredas. Detta bor ligga
hos FGK. Bade platser pa allmén platsmark och

pa kvartersmark, kommunal saval som privat, kan
vara aktuella.

Mobiliteszonerna innebar nya maojligheter vid
nyetalberingar, att upplata privat kvartersmark
skulle kunna ses som en mobilitetsatgard fran
fastighetsagarens sida. SBK behover darfor infor-
mera byggaktdrer om maojligheten att anlagga
mobilitetszoner, bland annat genom att féresla ytor
for mobilitetszoner pa kvartersmark i detaljplaner.

FGK behover engageras vid framtagande av
bygghandlingar for mobilitetszoner pa allman
platsmark. Projektledare pa FGK behdver tillsdttas
vid byggnation av mobilitetszonerna pa allman
platsmark och SBK behover granska bygglov for
mobilitetszonerna.

FGK paverkas vid en eventuell justering av gatu-
markparkeringens reglering, nagot som kan
kravas for att uppna onskad effekt av mobilitets-
zonerna, sarskilt de som kopplas till mobilitets-
husen.

Eventuella justerade lokaliseringar av Malmo by
bike-stationer behover administreras av FGK sa att
de vid behov forlaggs till mobilitetszonerna.

FORVALTNING

Forvaltning av mobilitetszonerna bor ske utifran
det beslut om modell for samordning och forvalt-
ning som tas infor under implementeringsfasen.

P-Malmos parkeringsvakter skulle kunna nyttjas
for att 6vervaka aven mobilitetszonerna vilket
bland annat skulle innebéra att halla ratt pa cykel-
parkering och elsparkcyklar.

Vid revidering av Malmé stads Trafik- och mobi-
litetsplan bor mobilitetshus och mobilitetszoner
belysas som ett verktyg for att uppna hallbar
mobilitet.

RESURSBEHOV

En resurs med ansvar for samordning och forvalt-
ning bor rekryteras, antingen inom FGK, Parke-

ring Malmo eller av ett eventuellt formaliserat
samarbete. Som exempel har parkeringsbolaget
Dukaten, som ar verksamt i Linkoping, anstallt

en mobilitetschef och inom Umea Parkerings AB
finns en resurs som arbetar med bolagets mobility
management-fond i samarbete med staden och
arbetsgivarna. Med en tydlig samordning blir det
lattare for mobilitetstjansteoperatorer att etablera
sig i Malmo vilket i sin tur gar hand i hand med
direktivet om att jobba med hallbar mobilitet inom
ett ndringslivsperspektiv.

For att kunna lansera ett system med mobilitets-
zoner behovs ytterligare kompetens inom digitali-
sering, Maa$, IT och marknadsféring.

REGLERINGSMASSIGA
KONSEKVENSER

I den nyligen antagna Policy och norm fér mobili-
tet och parkering i Malmé konstateras att hur bil-
parkering pa allman platsmark regleras paverkar
forutsattningarna for fastighetsdgare att hyra ut
bilplatser pa kvartersmark. Idag ar stora delar av
stadens bilparkering pa allman platsmark avgifts-
fri samtidigt som fastighetsdgare ofta maste l6sa
bilparkering i parkeringshus. Som ett exempel

ar det idag gratis att parkera pa gatorna runt
Parkeringshuset Anna pa kvallstid och nattid pa
vardagar, efter 16.00 pa lordagar och dygnet runt
pa séndagar.

Under kapitlet "Fortsatta strategier” i policy- och
normdokumentet foreslas att en sammanhallen
strategi ska tas fram for att praktiskt framja bil-
parkering for besokare i parkeringshus istallet for
pa allman plats.

For att na onskad effekt och skapa overflyttning
fran parkering pa allman platsmark till kvarters-
mark, bade for besokare och boende, bor gatu-

marksparkering regleras med avgift dygnet runt.

Om det inte gar att hoja avgiften i den man att det
blir billigare att parkera i mobilitetshusen ar ndsta
steg att 6vervdga att ersatta befintlig gatumarks-
parkering med andra verksamheter, exempelvis
cykelparkering eller mobilitetszoner.
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