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Sammanfattning

Malmo stad har en tydlig ambition att gora staden tillganglig for fler genom
satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik. En ambition som, om uppnadd,
ocksa innebir en mojlighet till mer resurseffektiv anvindning av gemensam
gatumark. Eftersom tillgang till, och kostnad for parkering, dr ett starkt
styrmedel for att na uppsatta mal har Parkering Malmé en central roll. I 2020
ars budget fick dirfér kommunstyrelsen, fastighets- och gatukontoret och
Parkering Malmo uppdraget att tillsammans utreda mojligheterna att omvandla
Parkering Malmo till Mobilitet Malmo. Detta i syfte att omvandla befintliga
parkeringshus till mobilitetshus med plats f6r bland annat delningstjanster for
héllbara trafikslag.

Arbetsgruppen, bestiende av tjanstepersoner fran Parkering Malmo, fastighets-
och gatukontoret och stadskontoret, inledde utredningen med att bryta ned
uppdraget till tre fragestallningar. Dessa tre fragestillningar soker att klargora
mojliga affirsmojligheter inom mobilitet f6r bolaget samt vilken roll och
funktion som befintliga parkeringshus kan ta i detta arbete. Fragestillningarna
som formulerades ir f6ljande:

1. Hur kan begreppet mobilitetshus definieras for att bidra till stadens
visioner och mal inom mobilitet?

2. Hur kan affirsmodeller kopplade till mobilitet se ut for att sikerstilla
langsiktig lonsamhet?

3. Vilka mojligheter och hinder finns for att omvandla befintliga
parkeringshus till mobilitetshus?

Som vidare férutsittning i arbetet pekades tre huvudsakliga mélgrupper ut som
sarskilt viktiga 1 utredningsarbetet, dir respektive malgrupp ska kunna hitta ratt
mobilitetstjanst, relevanta for just deras resa, i de mobilitetshus som hir utreds.
Malgrupperna ar:

e Malmgbor i bradskande behov av fordon f6r kérning inom staden

e Malmobor som gor lingre utflykter

e Pendlare och besokare

Nedan dterges kort slutsatserna for respektive fragestillning, samt utredningens
rekommendationer for det fortsatta arbetet.
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Mobilitetshusens roll i Malmé stad

Mobilitet kan definieras som moijligheten f6r manniskor och gods att forflytta
sig fran en plats till en annan. For detta uppdrag blir den naturliga foljdfragan
hur ett mobilitetshus kan bidra till en sidan méjlighet till forflyttning. En
konklusion frin utredningen dr att mobilitetshus kan mojliggéra en hallbar
torflyttning av mianniskor och gods genom att underlitta f6r byten mellan olika
firdmedel. En annan konklusion ir att mobilitetshus bor vara den primira
platsen for manga malmobor och besokare att parkera sina bilar pd, och pa sa
sitt bidra till effektivt marknyttjande. Da Parkering Malmés nio befintliga
parkeringshus édr begrinsade 1 antal och lokaliserade relativt utspritt kommer
de, som omvandlade mobilitetshus, ha begrinsade méjligheter att erbjuda ett
attraktivt alternativ till biltransport. For detta kravs fler och kompletterande
samlingspunkter f6r mobilitet, utspridda i staden, f6r att skapa en helhet och
ett fungerande system av mobilitet. Detta kallas 1 denna utredning fOr ekosystem
for mobilitet, vilket f6rutom mobilitetshus inkluderar bytespunkter f6r
kollektivtrafik samt mobilitetszoner som samlar de méanga olika mobilitets- och
delningstjinster som finns idag,.

Fler mojliga affirsmojligheter f6r Parkering Malmo

Omvandlingen av Parkering Malmo till Mobilitet Malmé innebir pd en
grundliggande niva att bolaget skiftar fokus fran parkeringsupplatelse till att
agera mojliggorare f6r hallbar mobilitet. Som en mojliggorare kan bolaget
erbjuda olika tjdnster gentemot en variation av kundgrupper, dir potentialen
och de ekonomiska férutsittningarna for respektive erbjudande varierar. Fem
mojliga affirserbjudanden inom mobilitet har identifierats under utredningen,
dir bolaget redan idag férfogar 6ver det som behdvs for att borja erbjuda
enklare mobilitetserbjudanden men dir ytterligare resurser, ekonomiska saval
som kompetensmaissiga, ses som nodviandiga for att ta ytterligare steg. Da
mobilitetstjanster idag séllan dr I16nsamma blir en viktig fraga for framtiden att
16sa finansieringen. Analysen visar vidare att ett breddat uppdrag dir bolaget
ror sig mot att bli en méjliggorare f6r hallbar mobilitet stirker bolagets
mojligheter att bidra till Malmé stads 6vergripande mal. Mycket talar ocksa fo6r
att Parkering Malmé dr en limplig mobilitetsaktor, men dér bolagets roll 1
ckosystemet for mobilitet bor utforskas mer.

Lokalisering avgérande nir befintliga parkeringshus omvandlas
Utredningens analys av Parkering Malmos nio parkeringshus visar att samtliga
kan omvandlas till mobilitetshus, men dir den geografiska lokalisationen i stor
utstrickning styr ambition och inriktning pa omvandlingsarbetet. I direkt
anslutning till parkeringshusen kan mobilitetstjanster adderas och storre
prioritet kan ges till bildelningstjanster. I det omkringliggande gaturummet kan
behovet av gatuparkeringen ses 6ver for att mojliggoéra mer yta for exempelvis
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mobilitetszoner. Detta dr en komplex fraga som kriver ytterligare analys av
bland annat trafikregleringsmassiga fragor samt tillgang pa lediga platser i
respektive hus. Som konstaterats tidigare dr det av stor vikt att analysen och
den faktiska omvandlingen av respektive parkeringshus gors utifran ett
helhetsperspektiv, dir bytespunkter och mobilitetszoner i staden inkluderas
och beaktas 1 utformandet av mobilitetshuset.

Slutsatser och rekommendationer

Utredningens overgripande slutsats dr att det absolut dr méjligt att genomfora
den bolagsomvandling som efterfragas och att den pa manga sitt redan pagar.
Parkering Malmo har redan idag radighet och kapacitet att bli den mojliggorare
tor hallbar mobilitet som efterfragas, men dir bolagets roll och
ansvarsomraden i det framtida mobilitetsarbetet i Malmé behover tydliggoras
innan ytterligare steg kan tas. En central insikt fran utredningen ar att det krivs
ett breddat perspektiv och flera involverade parter for att omvandlingen av
bolaget och bolagets parkeringsanliggningar ska vara meningsfull och fa
onskad effekt. For att lyckas med tillskapandet av det ekosystem av mobilitet
som beskrivs i rapporten krivs en gemensam malbild och vision f6r Malmés
stads nimnder savil som bolag. Utredningens tvé centrala rekommendationer
ar darfor foljande:

» Att Parkering Malmo fortsitter genomforandet av foreslagna atgarder i
befintliga anliggningar, samt utvarderar resultatet.

» Att Malmo stad, tillsammans med Parkering Malmo, arbetar vidare
utifrin rapportens slutsatser. Detta arbete sker inom respektive nimnds
och styrelses ansvarsomride.

En central aspekt i den fortsatta framdriften ar att den sker med en gemensam
ambition och ansats, dir relevanta namnder inom Malmé stad savil som
Parkering Malmé ir involverade och dir samverkan prioriteras.

7 (54)
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1 Inledning

Malmo ar Sveriges snabbast vixande storstad och dr med sina 340 000 invanare
hemort at en fjirdedel av Skanes befolkning. Stadens strategi fOr att hantera
denna expansion dr att vixa inat genom fortatning, en strategi som stiller hga
krav pa hur staden nyttjar gemensamma ytor och skapar goda livsmiljéer. En
central aspekt i detta dr de val som gors vad giller transporter. Malmo stad har
en tydlig ambition och vision i att géra staden tillginglig f6r fler genom
satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik och dir malet dr att minska
andelen biltransporter till och inom staden. Da parkering dr ett av de mest
betydelsefulla styrmedlen for biltrafik, har stadens egna parkeringsbolag,

Parkering Malmo, en central roll i stadens arbete att na satta mal.

Det finns sedan en tid tillbaka en rérelse bland kommunala parkeringsbolag dir
de ser sig kunna spela en ny roll i det omstillningsarbete som pagar, utéver
rollen som férmedlare av parkering. Detta 6kade fokus pa en omstillning av
transportsystemet har lett parkeringsbolagen att mer och mer fokusera pa den
overgripande mobiliteten i staden, och dir frigan om parkeringshusens
funktion och roll i detta har blivit central. Det ar i detta sammanhang som
budgetuppdraget att omvandla Parkering Malmé till Mobilitet Malmé ska ses.
Uppdraget i sin helhet aterges nedan.

Kommunstyrelsen, tillsammans med tekniska néamnden och Parkering Malmi, ges i uppdrag
att utreda majligheterna att omvandla Parkering Malmi till Mobilitet Malmi i syfte att
gora om parkeringshusen till mobilitetshus, med bland annat plats och infrastruktur for
delningstidnster for hallbara trafifslag.

Som en del i att stilla om stadens transportsystem till ett mer hallbart och
yteffektivt system, har dagens parkeringshus och parkeringsanliggningar
identifierats som en intressant del att utveckla. En idé finns om att dagens
parkeringshus skulle kunna bidra till att synliggéra och frigéra ytor for olika
mobilitetstjanster, vilket kan bidra till ett mer hallbart transportsystem.

Parkering Malmo arbetar idag primart med att upplata parkeringsplatser samt
uppféra och forvalta parkeringsanligeningar. Att omvandla bolaget till att
istallet tillhandahalla mobilitetstjanster i sina parkeringshus kraver ett
omarbetat affirserbjudande som kan generera I6nsamhet pa lang sikt. Vidare
har bolagets parkeringsanliggningar olika karakteristika, uppforts pa olika
geografiska platser och under olika tidsepoker. Detta leder till att respektive
anlidggnings mojlighet att omvandlas varierar. Mojligheterna f6r en omvandling,
av bolag saval som parkeringsanliggningar, ar vad Parkering Malmo, tekniska
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nimnden samt kommunstyrelsen har analyserat, och dar denna rapport utgor

svar pa budgetuppdraget.

1.1 Uppdragets fragestallningar
I ett forsok att tydliggdra och konkretisera uppdraget har féljande tre

fragestillningar tagits fram.

4.

Hur kan begreppet mobilitetshus definieras for att bidra till stadens
visioner och mil inom mobilitet?

Hur kan affairsmodeller kopplade till mobilitet se ut for att sakerstilla
langsiktig l6nsamhet?

Vilka méijligheter och hinder finns for att omvandla befintliga
parkeringshus till mobilitetshus?

Uppdraget har dven fortydligats av en politisk malinriktningsskrift som pekar

pa tre malgrupper som samtliga ska kunna hitta ritt mobilitetstjanst, relevanta

for just deras resa, i de mobilitetshus som hir utreds. Dessa malgrupper ar:

Malmoébor i bradskande behov av fordon for kérning inom staden
Det ska vara enkelt att hitta ett fordon i narheten och ta sig i det till sin
destination. Eftersom en viktig poing med delade fordon ir att de
anvinds av manga sa ska fordonen sta stilla sa lite som méjligt. De ska
alltsd inte primdrt ses som fordon att gora utflykter med da det innebir
att fordonet star parkerat i langa stunder.

Malmobor som gor lingre utflykter

Vissa vill anvinda delningstjanster for bilar under lingre perioder dn
bara till korta drenden. Exempelvis en helgresa till slikten utanfor
Skane eller en dagsresa till en turistattraktion utanfér Malmo. For
denna grupp av resendrer ar ndrheten till nairmaste himtstille inte lika
relevant som f6r gruppen med behov av snabba resor inom Malmo.

Pendlare och besékare

For pendlare och besokare ska kollektivtrafiken vara det mest lockande
alternativet for att ta sig till Malmo. Fér dem som inte bor lings buss-
och tdgstrickor ska egen bil helst bara koras till stadsgransen.

Besvarandet av de tre fragestillningarna forvintas ge en storre forstaelse for

vilka méjligheter som finns att omvandla Parkering Malmé till ett bolag som

affarsmassigt arbetar med mobilitet. Utredningsarbetet foérvantas ocksa ge en

storre forstaelse for mojligheterna att omvandla befintliga parkeringshus, dir

dessa mobilitetshus méjliga roll och funktion klargérs. Pa lingre sikt forvintas
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detta underlag och de insikter som lyfts fram vara utgangspunkten for den
fortsatta omvandlingsprocessen av Parkering Malmo och bolagets
parkeringsanliggningar.

1.2 Utredningens arbete

Arbetet har genomfoérts av en arbetsgrupp bestiende av representanter fran
stadskontoret, fastighets- och gatukontoret samt Parkering Malmé. En
styrgrupp har viglett arbetsgruppen under processen, med deltagare fran
stadskontoret, Malmo stadshus AB, fastighets- och gatukontoret samt
Parkering Malmo.

Arbetet har haft 16pande dialog och férankring med uppdragets interna
referensgrupp bestiaende av tjanstepersoner fran stadsbyggnadskontoret,
milj6férvaltningen samt fastighets- och gatukontoret. Tva workshopar har
genomforts dar arbetet har forankrats med referensgruppen och dar
tjanstepersonerna har fatt mojlighet att komma med synpunkter och

reflektioner pa resultat och slutsatser.

Arbetsgruppen har dven genomfort en avstimning med Region Skine och

Skanetrafiken, med fokus pa det regionala perspektivet.

Som st6d 1 utredningsarbetet har tva konsultfirmor anlitats. Trivector har
tillsammans med Parkering Malmo analyserat relevanta affirsmodeller f6r
Parkering Malmo 1 deras omvandling till ett mobilitetsbolag, dar
mobilitetstjanster kopplas till deras parkeringsanliggningar. Trivectors
slutrapport hittas i bilaga 1. Tyréns har genomfort en omvirldsanalys samt
analyserat mojliga vagar framat vad giller att omvandla de nio parkeringshus
som dgs av Parkering Malmé och vilka konsekvenser en sadan omvandling far.
Tyréns slutrapport hittas i bilaga 2. Den lisare som vill fa en férdjupad bild och
forstaelse for uppdraget och de slutsatser som presenteras i denna rapport,

uppmanas att lisa slutrapporterna i sin helhet.

1.3 Lasanvisningar

I kapitel 2 ges en 6versiktlig genomgang av det mobilitetsarbete som idag pagar
1 Malmoé stad, dir stadens intentioner och hur dessa relaterar till detta uppdrag

belyses sirskilt.

I kapitel 3 besvaras fragestillning 1. I kapitlet analyseras begreppen mobilitet
och mobilitetshus, vilka tjanster ett mobilitetshus bor innehalla och vilka
principer som kan vara vigledande nir mobilitetshus tillskapas. I kapitlet

utforskas dven mobilitetshusens funktionella plats i staden.
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I kapitel 4 besvaras fragestillning 2. I avsnittet beskrivs Parkering Malmaos
affirsmojligheter inom mobilitet, inklusive vilka tjanster som bolaget kan
erbjuda, vilka de relevanta kunderna ar och vilken I6nsamhetspotential som

finns.

I kapitel 5 besvaras fragestillning 3. I avsnittet analyseras samtliga nio befintliga
parkeringshus dar mojliga atgarder f6r att omvandla dessa till mobilitetshus

besktivs.

I kapitel 6 redovisas utredningens slutsatser och rekommendationer f6r

framtiden presenteras.

2 Utgangspunkter for Malmo stads
mobilitetsarbete

4 )

Samtliga av Malmo stads centrala styrdokument som till exempel 6versiktsplan, trafik- och mobilitetsplan
och policy- och norm for parkering har den gemensamma idén om att Malmé stads mark ska anvandas

effektivare an vad den gor idag. Detta ar sarskilt viktigt med tanke pa att fler och fler méanniskor vill bo i
Malmao, och dar fragan om hur vi transporterar oss, var fordon parkeras och kostnaden for detta spelar en
helt avgorande roll. | arbetet med en mer resurseffektiv anvandning av stadens mark har framtida
mobilitetshus en central funktion att fylla.

- J

Arbetet med att stilla om Malmo stads transportsystem och hur Malmé&bor
forflyttar sig pagar utifran de malbilder och visioner som beskrivs i stadens
mest centrala styrdokument. For att forstd kontexten uti vilken kommande
mobilitetshus ska verka, beskrivs dessa styrdokuments viktigaste slutsatser
overgripande 1 detta kapitel. Utover den lokala kontexten gors ocksa en

regional utblick.

2.1 Intentioner och malbilder fér mobilitetsarbetet i Malmo
stad

I Malmé stads Gversiktsplan, som nu revideras for antagande 2022, finns
stadens langsiktiga vision och malbild f6r anvindningen av mark och vatten,
diribland stadens ambitioner vad giller transporter. I 6versiktsplanen
konstateras att framtidens mobilitet och infrastruktur behéver vara
utrymmeseffektiv for att ta vara pd marken i staden och att plats kommer att
behdva omdisponeras fran ytkrivande trafikslag for att uppna malbilden och
oversiktsplanens prioriterade inriktningar. Vidare lyfts att samhillet gir mot en

allt mer utvecklad delningsekonomi, som tillsammans med ny fordonsteknik
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kan bidra till mer hallbara transporter. Tva av de strategier som lyfts fram i

oversiktsplanen for att mota framtiden ér:

e cn beredskap for en fortsatt befolkningstillvixt och att mark ska
reserveras fOr en fortsatt utveckling av kapacitetsstarka och ytsnala

transportslag som underlittar forflyttning inom staden och regionen.

e att trafiksystemet utformas sa att en stérre andel viljer att ga, cykla och
aka kollektivt. Framkomlighet for dessa trafikslag ska prioriteras, s att
en miljomassigt och socialt héllbar tillginglighet uppnas.

De trafikrelaterade fragorna som lyfts i 6versiktsplanen hanteras pa strategisk
niva i Malmds trafik- och mobilitetsplan som antogs 2016. Enligt planen krivs
det stora atgirder fOr att skapa en mer balanserad firdmedelsférdelning 1 det
vixande Malmo. Ging, cykel och kollektivtrafik ar alla mer yteffektiva fardslag
in personbilstrafik, bade nir det giller parkeringsytor och ytor f6r rorelse.
Detta betyder att fler mianniskor far plats att forflytta sig och vistas i en stad
om fler viljer att g, cykla eller resa med kollektivtrafiken. Utover effektivare
markanvindning innebir ett mer balanserat transportsystem ocksa 6kad
jamstilldhet. I en stad med biltrafik som det dominerande trafikslaget dr méns
tillgdng till stadens och regionens utbud storre dn kvinnors, nagot som enligt
trafik- och mobilitetsplanen kan rittas till genom en f6rflyttning mot gang,
cykel och kollektivtrafik.

Vidare, i trafik- och mobilitetsplanens strategi f6r malmobornas resor, dr
malbilden att:

e tillskapa fler bilpooler for att ge fler malmdobor tillgang till en modern
bilpark samtidigt som ett bilfritt boende méjliggors.

e det ska vara enkelt att byta mellan olika fardslag och antalet
intermodala bytespunkter ska 6ka for att mojliggora for en stérre andel
resor till fots, med cykel och med kollektivtrafik.

e att genomfora insatser for att fortsitta utveckla enkla och integrerade
betalsystem som underlittar anvindandet av kollektivtrafik f6r
malmaébor, inpendlare och bestkare.
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Figur 1 Fardmedelsfordelning ar 2013 och mal for malmobornas resor 2030, ur
trafik- och mobilitetsplanen.

2013 2030

I september 2020 antogs en ny policy och norm f6r mobilitet och parkering i
Malmo. Likt 6versiktsplanen och trafik- och mobilitetsplanen ér en effektivare
markanvindning i staden ett centralt mal i policyn. Ett medel for att
astadkomma en effektivare markanvindning ar att bilparkering i férsta hand
16ses i gemensam anliggning'. Policyn lyfter dven fram mojligheten till mer
flexibel markanvindning genom att frigbra gatumark fran lingtidsparkering,
vilket gynnar savil fastighetsigare som stadens invanare genom 6kad
attraktivitet och tillganglighet i gaturummet. Ett centralt verktyg for att
astadkomma detta dr en samordning av gillande parkeringsavgifter och

reglering mellan tomtmark och gatumark.

Vidare konstateras i policyn att parkeringsanliggningar i 6kande grad ska
byggas med flexibilitet sa att de efter hand med forandrat parkeringsbehov
enkelt kan ges annan anvindning. Anldggningarna bor dven forberedas for, och

efter hand byggas ut med infrastruktur for, elektrisk fordonsladdning.

En av de utpekade strategierna i policyn handlar om Parkering Malmés
framtida roll, dir en méjlig vig for bolaget ér att skifta fokus fran att vara en
parkeringsoperator till att vara leverantor av mobilitetstjanster. Enligt strategin
skulle da en del i bolagets nya roll kunna vara att utveckla mobilitetscentraler.
detta genom att fylla bolagets parkeringsanliggningar med tjdnster sisom
nirservice, paket- och varuutlimning samt information om och bokning av
mobilitetstjanster, med syftet att bli lokala samlingspunkter f6r boende och
verksamma. Parkeringsanliggningar skulle ocksa behéva uppforas pa ett sitt

1 Med gemensam parkeringsanlaggning avses alla parkeringsanlaggningar som &r ordnade fér att sérja
for flera olika fastigheters behov.
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som mojlige6r enkel omstillning till annat dandamal i de fall att bilinnehavet i
framtiden minskar. Vidare skulle gronska, dagvattenhantering,
energiproduktion och laddinfrastruktur kunna vara méjliga tjanster som

bolaget tillhandahaller via sina anliggningar.

Malmo stad ar i grunden positiva till fler elbilar och fler laddplatser i staden.
2019 antogs en policy gillande publik laddinfrastruktur i Malmo. Policyn slar
fast de utgangspunkter som ska ligea till grund f6r Malmé stads agerande nir
det giller publika laddplatser. Huvudlinjen ar att laddplatser inte ska etableras
pé allmin platsmark utan istillet etableras 1 publika parkeringshus, bade 1

kommunal och i privat regi.

Miljoprogrammet f6r Malmoé giller till och med 2020. Framtagande av
miljoprogrammet f6r perioden 2021-2030 pagar och antas troligen i borjan av
2021. Bada dessa miljoprogram pekar tydligt 1 samma riktning som trafik- och
mobilitetsplanen nir det giller utvecklingen av stadens transportsystem, med
bland annat mal om minskade lokala utslipp, reduktion av koldioxidutslipp

och mindre buller for att skapa en godare livsmilj6 i Malmé.

Energistrategin f6r Malmo 2021-2030 (samradshandling) lyfter fram behovet
av att verka och underlitta for elfordon och férnybara drivmedel genom en
okad tillganglighet f6r laddning och tankningsmdéjligheter. Energistrategin har
ett utpekat mal om att den fossila energianvindningen f6r transporter i

Malmés geografiska omrade ska minska med 80 procent jimfort med ar 2010.

Samtliga styrdokument som nimnts ovan ber6r dven det regionala perspektivet
nir det kommer till mobilitet och hur vi transporterar oss fran och till Malmo.
I detta har framtida mobilitetshus en central funktion. I Malmés trafik- och
mobilitetsplan lyfts bland annat hur en mer robust och hallbar pendling kan
utvecklas i samarbete med regionala aktorer och grannkommuner, dir det
framforallt kravs kraftfulla satsningar pa kollektivtrafiken och cykeltrafiken i
Malmo och regionen. I trafik- och mobilitetsplanen pekas betydelsen av
intermodala bytespunkter ut for att stirka mojligheten f6r kombinationsresor,
bade for utpendlande malmébor och inpendlare.” Insatser krivs dven for att
fortsitta utveckla enkla och integrerade betalsystem som underldttar
anvindandet av kollektivtrafik f6r malmobor, inpendlare och besokare. 1
parkeringspolicyn lyfts pendlarparkeringar, dir bilpendlare stiller sina fordon
och byter till kollektivtrafik, fram som en viktig strategi for att minska

2 Intermodalitet &r ett begrepp inom transporttekniken, som avser att transport av en
godsenhet sker med fler &n ett transportsatt
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biltrafiken in i staden. Tillgangen till och kostnaden for bilparkering ar ett
effektivt styrmedel och det finns dirfér fog for att utreda fragan ytterligare.

Figur 2 Fardmedelsfordelning for inpendlare till Malmé ar 2013 och mal for
2030, ur trafik- och mobilitetsplanen.

2013 2030

Ur ett regionalt perspektiv dr Region Skénes strategier och mal viktiga som
utgangspunkt f6r Malmo stads arbete. I regionens Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skdne 2050, som revideras vart fjarde ar, tydliggors regionens
vigval, mal och prioriteringar for en langsiktig planering av transportsystemet i
Skane. En prioritet dr en dndrad firdmedelsfordelning dir en stérre andel resor
inom regionen sker med cykel och kollektivtrafik. Strategin konkretiseras och
fordjupas 1 ett flertal dokument, bland annat i en tagstrategi, en cykelstrategi
och 1 Mobilitetsplan for S kane(antagen 2017). Mobilitetsplan f6r Skdane utgdr en
regional plattform med syfte att stirka sambandet mellan utbud av hallbara
alternativ for resor och atgarder kring efterfrigan och anvindningen av dem.
Detta for att skapa ett mer resurseffektivt och héllbart transportsystem dar den
befintliga infrastrukturen anvinds pa bista sitt. Mobilitetsplan f6r Skane ska
bidra till att 6ka andelen resor till fots, med cykel eller med kollektivtrafik
genom attityd- och beteendepéaverkan.

Utover faktiska styrdokument pagar andra projekt och processer i staden som
pé olika sitt har biring pa arbetet med mobilitet. En stor del av den pagiende
utvecklingen av Malmos transportsystem ligger inom implementeringen av det
sa kallade Storstadspaketet for Malmo. Storstadspaketet stiller krav pa Malmé
stad att bygga bostider i utbyte mot ekonomiskt bidrag. Storstadspaketet stiller
dven krav pd att Malmo Stad ska utveckla stadsbusstrafiken mot elektrifiering
och Malméexpresstandard, utka pagatagstrafiken samt investera 1
cykelinfrastruktur. I flera delar av staden medfor detta en betydande
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omgestaltning av hela gatumiljon. Ombyggnader av gator ar pagaende i olika
strak och etapper som planeras bli klara till 4r 2031.

For den langsiktiga utvecklingen av Malmds trafiksystem utreds nu mojligheten
att koppla thop Malmo stad med Képenhamns metro. Detta via en tunnel
under Oresund och med en forsta metrostation i Malmé placerad i Vistra
hamnen for en fortsittning mot Malmé C. En fortsittning av metron som
lokaltrafik i Malmé utreds ocksa.
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3 Mobilitetshus som begrepp for detta
uppdrag

/Mobilitetshus kan mojliggora forflyttning av manniskor och gods genom att underlatta for byten mellan olika \
fardmedel men dven genom att vara den primadra platsen for parkering av bilar och pa sa satt bidra till effektivt
marknyttjande. Da Parkering Malmos nio befintliga parkeringshus ar begransade i antal och lokaliserade relativt
utspritt kommer de, som omvandlade mobilitetshus, ha begransade mojligheter att erbjuda ett attraktivt
alternativ till biltransport. For detta kravs fler och kompletterande samlingspunkter for mobilitet, utspridda i
staden, for att skapa en helhet och ett fungerande system av mobilitet. Detta kallas i denna utredning for
ekosystem for mobilitet, vilket forutom mobilitetshus inkluderar bytespunkter for kollektivtrafik samt

Kmobilitetszoner /

Den forsta frigestallningen som denna utredning avser besvara handlar om

begreppet mobilitetshus och hur det i denna utredning kan definieras for att
bidra till stadens visioner och mal inom mobilitet. I Malmé stads trafik- och
mobilitetsplan definieras mobilitet som ”Mdjligheten for mdnniskor och gods att
forflytta sig fran en plats till en annan”. Da detta uppdrag handlar om mobilitetshus
blir den naturliga foljdfragan hur en sadan byggnad eller plats kan bidra till en
mojlighet till f6rflyttning. Ett forsok att besvara den fragan gors i detta avsnitt.

3.1 Tjanster i ett mobilitetshus

Begreppet mobilitetshus dr pa manga sitt redan idag vedertaget och vanligt
torekommande bland aktorer som verkar inom trafikplanering, parkering eller
mobilitet. Vilka funktioner som en sidan anliggning bor rymma eller pa vilket
sitt som anlaggningen kan bidra till 6kad mobilitet (dvs. 6kade méjligheter till
torflyttning) varierar dock beroende pa vem som tillfragas. Bara genom att lisa
nagra av Malmo stads olika styrdokument eller planeringsunderlag kan flera
olika funktioner f6r mobilitetshus identifieras. Anldggningarna forvintas bidra
till 6kade mojligheter till f6rflyttning med annat fairdmedel 4n egen bil genom
att erbjuda en mangfald av resealternativ f6r malmébor och besokare. Dock
forvintas dven att mobilitetshusen ska ha en minst lika central funktion som
parkeringsyta. Mobilitetshusen férvintas bidra till stadens vision genom att
vara den primira platsen for parkering vilket frigbr gatumark f6r annan
anvindning.

Det finns dven andra former av kringtjanster som ofta lyfts fram som
intressanta f6r mobilitetshus. I de mobilitetscentraler som beskrivs 1 Policy och
norm for parkering och mobilitet namns till exempel nirservice och paket- och
varuutlimning som méjliga tjanster, vilket kan géra mobilitetshusen till lokala
samlingspunkter f6r boende och verksamma. Andra tjanster som namns ar
bilvard, biltvitt och logistiknod f6r sa kallade “last mile” leveranser.
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Arbetsgruppen har valt att i denna utredning inte fokusera pa denna form av
tjanster, av foljande anledningar:
e Kringtjinsterna utgor generellt ingen affirsmoijlighet f6r Parkering
Malm¢ idag.
e Kiringtjansterna ror inte direkt mobilitet, vilket 4r fokus f6r denna
utredning.
e Kringtjinsterna ar endast delvis relevanta for de tre malgrupper sirskilt
utpekade for denna utredning.
e Kringtjinsterna dr i stor utstrackning lokalt specifika, och kraver darfor
en lokalt forankrad behovsanalys.

3.2 Mobilitetshusens roll i staden

Malmo stad har en mangfacetterad bild kring vilka tjanster och funktioner som
ett mobilitetshus férvintas ha, och dir endast en del av tjdnsterna handlar om
faktisk mobilitet. Men hur tinker andra stider och linder kring
mobilitetsbegreppet och implementeringen av mobilitetshus? For att fa
inspiration genomfordes en omvirldsanalys dir nationella och internationella
exempel pa mobilitetshus studerades. Analysen, som hittas i sin helhet i bilaga
2, visar bland annat att begreppet mobilitetshus inte anvinds internationellt,
men att detta pa intet sitt betyder att andra lander inte arbetar med frigan
kring parkering och mobilitet. Flera exempel hittades pa parkeringshus dar
béde bilpool och cykelparkering hade inrymts i anldggningen, men dar
anlidggningen har fortsatt att kallas parkeringshus. Utanfor Sverige anvinds
mobilitetsbegreppet istillet ndr zoner, punkter eller hubbar diskuteras. Detta ér
platser dir flera olika mobilitetstjanster samlas och som da ges namn som
mobilitetshubb, mobilitetszon eller mobilitetspunkt. Dessa hubbar eller zoner
ar dock sillan kopplade till parkeringshus utan forldggs vanligtvis i nirhet av
kollektivtrafik.

Omvirldsanalysen visar vidare att for att 4stadkomma god mobilitet krivs att
byten mellan olika firdslag underlittas. For detta behdvs bytespunkter av olika
slag, som fyller olika funktioner och som kompletterar varandra i staden. En
ytterligare insikt fran analysen ér att synlighet och nirhet till mojliga fairdmedel

ofta dr avgbrande for vilket typ av transportmedel som viljs.

Parkering Malmos nio befintliga parkeringshus ar begriansade i antal, inte alltid
sarskilt synliga och ligger placerade centralt savil som i stadens utkanter. Detta
talar for att det krévs fler och kompletterande samlingspunkter f6r mobilitet,
utspridda 1 staden, for att skapa en helhet och ett fungerande system av
mobilitet. Det ricker helt enkelt inte med enbart mobilitetshus for att erbjuda
tillrickligt manga och tillgingliga mobilitetstjanster for att vara ett attraktivt
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alternativ till biltransport f6r malmobor och besokare. For detta krivs nagot

som vi 1 denna utredning kallar ett ekosystem for mobilitet bestaende av

bytespunkter, mobilitetshus och mobilitetszoner, dir bytespunkterna

fokuserar pa kollektivtrafiken, mobilitetszoner blir samlingsplatser for

mikromobilitetstjinster’ och dir mobilitetshusens fokus ligger pa forvaring av

fordon samt byten mellan bil och gang, cykel eller annan mikromobilitet. De

tre olika platsernas funktion, innehall och anvindning beskrivs 1 tabell 1 nedan.

Tabell 1 Beskrivning av for denna utredning begreppen bytespunkt, mobilitetszon och

mobilitetshus.

BYTESPUNKT

MOBILITETSHUS

MOBILITETSZON

Ar idag, exempel

Bytespunkterna, t.ex. Malmd
C, Varnhem och Sodervarn

Parkeringshus, befintliga
och kommande. Bade
Parkering

Malmds och andra.

Omraden dar mobilitetstjénster
som busshallplatser,
lanecykel, elsparkcyklar,

taxi och bilpoolsbilar

samlas.

Lokalisering Storre hallplatser dar kollektiv- | Latt tillgangliga med bil. Har och var, néstan alltid inom
trafikens linjer méts. synhéll i staden

Bilparkering Enstaka, av- och pastigning Ja, mycket Nej

Kollektivtrafik Ja, mycket Ja, mycket Minst tre av dessa

Bilpool 1-2 bilar Tva eller fler bilar

Cykelparkering Ja Ja

Lanecyklar Ja Ja

Elsparkcyklar Ja Ja

Taxi Ja -

Malgrupp och typ avresa | * Pendlare - Bilpendlare Malmabor i bradskande behov
+ Besokare déar - Malmdbor som gor langre | av fordon fér kérning inom
kollektivtrafiken utflykter staden
ska vara det mest
lockande alternativet for
att ta sig till Malmé.

Anvéndning Varje dag av pendlare Varje dag av bilpendlare Varje dag

Da och da av besokare

Da och da av malmébor
som gdr utflykter

Ett f6rsok att illustrera omvandlingen fran parkeringshus till mobilitetshus,

utifrin ekosystemperspektivet, gors i figur 3 nedan. Figuren visar dagens

system med gatuparkering, parkeringshus och ett stort antal

mikromobilitetstjanster saisom cyklar, elsparkcyklar och bilpoolsbilar

utplacerade. Lingre ner illustreras ekosystemtanken, dir parkeringshuset nu har

funktionen som ett mobilitetshus och dir en mobilitetszon déarfoér har placerats

1 direkt anslutning till anldggningen. Ytterligare mobilitetszoner, dit de olika

mikromobilitetstjansterna samlas, dr placerade pa limpliga platser runtom 1

staden, bland annat nira bytespunkten for kollektivtrafik (gront i figur 4

nedan). En ytterligare viktig aspekt som illustreras ér att gatuparkeringen, och

da sirskilt langtidsparkeringen, dr borttagen och dir parkering istillet sker 1

3 Med mikromobilitet avses sma, latta fordon som vanligtvis framférs under 25 km/h och som
kdrs av anvandaren. Mikromobilitet inkluderar exempelvis cykel och elsparkcykel.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Cykel
https://sv.wikipedia.org/wiki/Elsparkcykel
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mobilitetshuset vilket i detta fall bland annat méjliggér plats for fler
mobilitetszoner. Stadens ytteromriden syns inte i illustration, dar blir
pendlarparkeringar viktiga bytesnoder for in och utpendlare.

Figur 3 Ekosystem for mobilitet

IDAG

<= PARKERING PA GATA ELLER KVARTER

I  PARKERINGSHUS/MOBILITETSHUS

KOLLEKTIVTRAFIKLINJER OCH BYTESPUNKTER

*  ENSTAKA BUSSHALLPLATSER, LANECYKLAR,
TAXI, BILPOOLSBILAR SAMT MIKROMOBILITET

o MOBILITETSZONER

| FRAMTIDEN

3.3 Véagledande principer vid omvandling av
parkeringshus till mobilitetshus
Ambitionen for avsnitt 3 har varit att beskriva vad vi i denna utredning menar
med mobilitetshus och hur en sidan anliggning kan bidra till 6kade méjligheter
till forflyttning. Det kan konstateras att ett avgriansat och specifikt svar pa den
fragan dr svar att ge. Ddremot ser vi att avsnittets slutsatser kan sammanfattas
med foljande vigledande principer, vilka kan appliceras framéver vid
tillskapandet av mobilitetshus:
1. Mobilitetshus ingar i ett samverkande system f6r firdmedelsbyten,
delningstjianster och framtida betalningstjanster fér kombinerade
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biljetter. Utformning och marknadsféring signalerar att anlaggningen
ingar i stadens ekosystem for mobilitet, vilket uppmuntrar 6vergang
fran privatdgda bilar till mobilitetstjanster

Mobilitetshus ir attraktivt utformade med avseende pa gestaltning
och innehdll, som mojliggor enkla, smidiga och trygga byten av
transportmedel, anvindning av delningstjinster eller parkering av eget
fordon.

Mobilitetshus erbjuder mobilitets- och delningstjanster for alla
malmobor och besokare. Kompletterade med mobilitetszoner i staden
bidrar de till 6kad jamstilldhet och tillginglighet for fler.
Mobilitetshus erbjuder yteffektiv forvaring av fordon i flera plan,
vilket frigor gatumark i staden for annan anvandning och dirmed ett
mer jamlikt anvindande av stadsrummet.

Mobilitetshus idr flexibla och kan anpassas efter den framtida
mobilitets- och parkeringsefterfragan i staden.

Mobilitetshusens platsspecifika forutsittningar ir vigledande vid
fordelningen mellan bilparkering och utrymmen fér mobilitetstjanster
och andra funktioner.
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4 Affarsmajligheter inom mobilitet for
Parkering Malmo

Fem mojliga affarserbjudanden inom mobilitet har identifierats for Parkering Malmo, dar bolaget redan
idag forfogar 6ver det som behdvs for att borja erbjuda enklare mobilitetserbjudanden. Analysen visar att
ett breddat uppdrag dar bolaget rér sig mot att bli en méjliggorare for hallbar mobilitet starker bolagets
mojligheter att bidra till Malmo stads 6vergripande mal. Mycket talar ocksa for att Parkering Malmo ar en

lamplig mobilitetsaktor, men vilken roll bolaget bast tar i mobilitetsekosystemet bor utforskas mer.

I detta avsnitt beskrivs utredningens analys och slutsatser kring méjliga
affirsmojligheter f6r Parkering Malmo, utifran hypotesen att bolaget framover
ska skifta fokus fran parkeringsupplatelse till att agera mojliggorare for hallbar
mobilitet. Kapitlet fokuserar pa de mojliga erbjudanden som Parkering Malmo
kan tillhandahalla olika kundgrupper, samt potentialen och de ekonomiska

forutsittningarna for respektive erbjudande.

4.1 Bakgrund Parkering Malmo

I dagsliget dger och forvaltar Parkering Malmo nio parkeringsanldgeningar
med sammanlagt cirka 5 700 parkeringsplatser runt om i Malmo. Bolaget
forvaltar aven manga andra anlidggningar och markytor 4t fastighetsdgare i
staden samt at olika férvaltningar inom stadens organisation. Pa uppdrag av
staden har bolaget atagit sig att uppfora ytterligare atta anliggningar under en
tioarsperiod och det fors dialog om ytterligare behov. Parkering Malmé har att
lyda efter bolagsordning samt bade generella och sirskilda dgardirektiv. De
generella dgardirektiven giller samtliga av kommunen heldgda bolag. De
sarskilda dgardirektiven dr speciellt utformade for bolaget och formulerar
verksamhetens inriktning.

4.2 Kunder och erbjudanden idag

Agardirektivet anger att “Parkering Malmé har till uppgift att upplata
parkeringsplatser, bedriva parkeringsévervakning samt limna teknisk service i
anslutning till verksamheten. Bolagets uppgift ir dven att forvarva, uppféra och
forvalta parkeringsanligegningar, samt att bedriva annan direkt anknuten
verksamhet. Verksamheten ska bedrivas i nidra samarbete med berérda
instanser inom Malmo stad. Bolagets syfte dr saledes att, 1 enlighet med

lokaliserings- och likstillighetsprinciperna 1 kommunallagen (KL), tillgodose
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det kommunala behovet av tillkomsten och férvaltningen av parkeringsytor

inom Malmo stad.”

Foérutom uthyrning till olika parkorer (privatpersoner, féretag och
organisationer som anvander en parkeringstjanst) i de parkeringshus som drivs
1 egen regi har Parkering Malmé cirka 65 kunder for vilka bolaget skoter
uthyrning och férvaltning av deras parkeringsanliggningar. Dessa kunder
omfattar de flesta av de storre fastighetsbolagen, ett antal
bostadsrittsforeningar samt andra bolag och férvaltningar inom Malmo stad.
Utover dessa kunder mojligeér Parkering Malmé parkeringskop £6r
byggherrar.

4.3 Potentiella kundsegment inom Mobilitet Malma

Utifran malsittning att Parkering Malmo ska bli en mojliggorare f6r hallbar

mobilitet har f6ljande potentiellt intressanta kundsegment identifierats.

e Privatpersoner som konsument av mobilitetstjanster inklusive

parkering

e Foretagskunder som konsument av mobilitetstjanster inklusive

parkering
e Mobilitetstjanst-foretag
e Byggherrar och fastighetsaktorer
e Malmo stad och dess forvaltningar
e Skadnetrafiken
e Serviceforetag (ej mobilitet)
e Logistikforetag

En utforlig beskrivning av respektive kundgrupp hittas i bilaga 1.

4.4 Potentiella erbjudanden med Mobilitet Malmo

I avsnitten hirefter beskrivs de mojliga erbjudanden som Parkering Malmé kan
tillhandahalla kundgrupperna punktade ovan, samt potentialen och de
ekonomiska forutsittningarna for respektive erbjudande. I bilaga 1 hittar
lisaren en mer omfattande analys som, for varje erbjudande, dven inkluderar
analys av marknad och kundbehov, tidigare erfarenhet, méjligheter och

utmaningar samt utvecklingsbehov.
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4.4.1  Erbjudande till mobilitetstjanstféretag

Parkering Malmo blir i detta erbjudande en affarspartner till de
mobilitetstjanstféretag som redan finns 1 Malmo, och till nya som vill etablera
sig hir. Genom att hjilpa dessa mobilitetstjanster att lyckas med sin affar i
Malmo skapas fler resméjligheter f6r Malmobor, pendlare och besékare. Kan
nya mobilitetstjdnster etablera sig framgangsrikt i Malmoé Okar chanserna att
ytterligare nya tjanster sOker sig hit, vilket 1 sig ar en framgangsfaktor for att
uppna syftet med Mobilitet Malmoé.

Det potentiella erbjudandet till dessa mobilitetstjanstforetag handlar i

varierande grad om:

e Tillgang till yta for parkering av fordon i parkerings- eller mobilitetshus.

e Tillgang till andra ytor for parkering av fordon, till exempel mindre
mobilitetshubbar och markparkering i staden.

e Aktivt samarbete f6r marknadsféring och synlighet i Parkering Malmos
befintliga och nya anliggningar. Till exempel invindig och utvindig
skyltning, information och marknadsféring via digitala skyltar.

e Information och marknadsforing om nya mobilitetstjanster till
Parkering Malmos befintliga kundbas.

e Service och tillsyn av fordonsflottor (driftsorganisation).

e Kombinerade erbjudanden fran Parkering Malmé tillsammans med
andra mobilitetstjanster. Till exempel parkering 1 kombination med
annan tjanst sa som mikromobilitet, kollektivtrafik, bildelning,
samakning, osv.

Med detta erbjudande finns en god potential att Parkering Malmé aktivt bidrar
till ”Mobilitet Malm&” utan att sjdlva vara huvudman f6r enskilda
mobilitetstjanster. Den roll man skulle ta i mobilitetsekosystemet dr en
vidareutveckling av den befintliga parkeringsaffiren, och dr mojlig att vixa
over tid. I en framtid dir delade och till och med sjilvkorande fordon skulle
kunna utgora en pataglig del av fordonsflottan blir utvecklingen av denna
affirsmojlighet ett sitt att vara relevant dven da uthyrning till privatigda fordon

kan minska.

Intdkterna f6r Parkering Malmé kommer sannolikt domineras av
parkeringsavgifter men under forutsittning att organisationen har férmaga att
hjalpa mobilitetstjanst-foretagen att attrahera nya kunder finns dven dér
intaktsmoijligheter (kick-back pa l6pande kop, ersittning f6r ny kund, avgifter
tor marknadsforing, eller liknande ersittningsmodeller). Service och tillsyn av

fordonsflottor kan ge en kompletterande intikt och utforas effektivt genom
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utveckling av redan befintlig driftsorganisation. Att harmonisera genom att ha
billigare p-taxa i mobilitetshusen dn pa nirliggande gatumark, kan attrahera fler
som vill langtidsuppstilla sina fordon. Detta gor att gatumark kan frigoras for

de kortare eller snabbare resorna och for de mer yteffektiva transporterna.

4.4.2 Erbjudande - Mobilitetskdpserbjudande till byggherrar
Med detta erbjudande méjliggdr Parkering Malmo f6r byggherrar att etablera

mobilitetstjanster i samband med nybyggnation av fastigheter, samt att kunna
erbjuda dessa tjanster till hyresgaster. I ett mobilitetskopserbjudande kan det,
torutom bilparkeringsplatser, inga mobilitetsatgirder av olika slag. Atgéirderna
ar baserade pa de mojligheter som ges i Malmo stads parkeringspolicy och kan
bland annat vara bilpool, cykelpool, kollektivtrafikbiljetter och olika
kommunikationsatgirder och paverkansinsatser som exempelvis prova pa-

erbjudanden. .

Erbjudandet blir en vidareutveckling av dagens affir med parkeringskop vid
nybyggnation, och sirskilt intressant dr det att kunna samordna och skapa
mobilitetsatgirder for en grupp av byggherrar gemensamt. Med Parkering
Malm¢ 1 denna roll kan potentiellt den trygghet och langsiktighet uppnas s att
ytterligare minskning av antalet bilparkeringsplatser i nyproduktion accepteras.

I erbjudandet kan inga:

e Projektledning och samordning mellan byggherrar och
fastighetsagare for att uppna effektivitet och skalfordelar.

e Information, ridgivning och marknadskommunikation till nya

hyresgister (i egen regi eller via upphandlad underleverantor).

e Eventuellt upphandling av enskilda mobilitetstjanster pa eget
initiativ eller pa uppdrag av en byggherre eller byggherregrupp.

e Over tid balansera tillgdng och efterfragan pa savil bilparkering

som mobilitetstjanster.

e Sikerstilla bade drift och vidareutveckling av tjansteinnehdll Gver

tid.
Malmo forvintas fortsitta vaxa en lang tid framéver och intresset for
mobilitetsatgirder i nybyggnation kommer snarare 6ka dn minska i takt med att
staden fortatas allt mer. Med den flexibla parkeringsnormens mojlighet att
minska kostnader for bilparkering och en 6kande tjdnstefiering av
transportsystemet finns en reell betalningsvilja f6r mobilitetsatgirder hos bade
byggherrar och anvindare. Parkering Malmés tillgangar 1 form av

parkeringsanliggningar ger ocksa mojlighet att skapa en bra helhetsaffar dir
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béade parkeringsintikter och intikter fran byggherrar f6r mobilitetsatgirder kan
ge en 16nsamhet over tid. Sammantaget bedoms erbjudandets potential som
stor. Inledningsvis behovs dock méjlighet att investera i utveckling av
erbjudandet inklusive att bygga upp en fungerande organisation och inférskaffa

nodvandig teknik.

4.4.3 Erbjudande - Mobilitetstjanster i egen regi

Med utgangspunkt i parkeringsanldggningar, mobilitetshus eller via andra
liknande tillgangar och ytor kan mobilitetstjanster erbjudas till malgrupperna
malmébor, pendlare och besékare. Férdelarna med att faktisk dga
parkeringsytor anvands da for att skapa hallbara mobilitetstjanster for stadens

invanare och besokare.

Syftet med Mobilitet Malmé ar att ge bade Malmébor och andra tillgang till fler
och battre fungerande mobilitetstjanster. Dessa kan vara kommersiella,
offentligt finansierade eller hybrider. I detta kan finnas delar av marknaden dir
Parkering Malmo ar en lamplig aktor for att 1 egen regi erbjuda

mobilitetstjanster till anvindare.

Parkering Malmo kan ocksa vara en laimplig aktor for att till allménheten
tillgdngliggora fordon och andra mobilitetsresurser som andra delar av Malmo
stads forvaltningar eller bolag férfogar 6ver. Det kan till exempel vara

fordonspooler som idag inte nyttjas pa kvillar och helger.

Det dr sannolikt att det dven framover kommer finnas omraden pa marknaden
dar delvis offentligt finansierade mobilitetstjanster ar 6nskvirt, detta for att
kunna skapa en hallbar tillginglighet for alla medborgare. Mobilitetstjanster i
egen regi bor fokusera pa sadana omraden. Mobilitetstjanster 1 egen regi kan
ocksa erbjudas i samarbete med kommersiella tjanster, till exempel att
upphandling och paketering sker i Parkering Malmés regi men att tjansten
levereras av annan part. Ett exempel pd sadan tjinst skulle kunna vara tillgang
till lastcyklar, da de kan vara svara att erbjuda 1 en vanlig cykeldelningstjanst

och har normalt ocksa behov av viderskyddad parkering.

Sett till det stora antalet fordon som Malmo stad forfogar 6ver har detta
erbjudande en intressant potential. Men erbjudandet behéver utredas mer
innan etablering, sirskilt med tanke pa att den optimala grinsdragningen
mellan privata aktérer och offentliga bolag som Parkering Malmé ar oklar.
Aven forhallande till andra kommunala bolag, till exempel till Malmé Leasing

AB, behover klargoras innan vidareutveckling av erbjudandet paborjas.
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4.4.4 Erbjudande till staden om att méjliggora hallbar mobilitet

Erbjudandet innebir att férvalta och skéta om flera mindre mobilitetszoner i
staden pd uppdrag av Malmé stad. Parkering Malmé dr som heldgt aktiebolag
en operativ del av Malmo stads organisation som kan verkstilla och utfora
delar av de atgirder som forvaltningar pekar ut 1 planer och
inriktningsdokument. Ansvaret f6r parkeringsanlidggningar och parkeringskép

vid nybyggnation ir sidana exempel redan idag.

Nya mobilitetshus kan vara ett svar pa flera av de mobilitetslésningar som
forutsitts, eller i vart fall 6nskas, i det framtida stadsbyggande som det nu
planeras for. Parkering Malmo kan vara den langsiktiga sikerstillande parten i
detta, inte bara avseende bilparkering utan dven att i ett bredare uppdrag skapa
tillgénglighet och bittre mobilitet for alla. I mobilitetshusen kan en rad olika
tjanster inga, till exempel bilpool, cykelpool och cykelparkering,
elsparkcykelparkering, marknadsféring och kommunikation om tjinster och

erbjudanden, osv.

Potentialen finns i detta erbjudande, men dir I6nsamhet f6r bolaget forutsitter
att det utokade ansvaret atfoljs av driftsintdkter fran férvaltning av andra
offentliga aktorers fastigheter. Fler attraktiva ytor att erbjuda
mobilitetstjanstforetag skulle ge 6kade intikter till Parkering Malmé och i ett
storre perspektiv 6ka chanserna att fler olika héallbara mobilitetstjanster kan

etableras och vaxa 1 Malmo.

4.45 Erbjudande - Kombinerad mobilitet (MaaS)

I detta erbjudande skulle Parkering Malmé ta en aktiv roll 1 att kombinera olika
slags mobilitetstjanster med uthyrning av bilparkering. Det potentiella
erbjudandet vinder sig 1 forsta hand till parkorer som i kombination med en
bilresa kan géra nagon del av resan med kollektivtrafik eller en annan
mobilitetstjanst. Inpendlare med bil till Malmé dr en sadan malgrupp dir bilen
kan parkeras i utkanten av staden (pendlarparkering) for att sedan gora
aterstaende delen av resan inom staden utan egen bil. En tjinst med
kombinerad biljett eller kombinerat abonnemang for hela resan férenklar for

resenaren.

Kombinerad mobilitet (MaaS — Mobility as a Service) skulle ocksa kunna
erbjudas storre arbetsgivare (arbetsplatsomraden). Dessa har idag ofta ett
omfattande behov av bilparkering, men vill hitta 16sningar f6r att erbjuda
medarbetare mer hallbara resalternativ f6r arbetspendling och resor i tjdnsten.
Kombinationer av flexibla erbjudanden som inkluderar bade bilparkering och

mobilitetstjanster dr dd intressanta.
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Man kan ocksa tinka sig att Parkering Malmo ér partner i ett bredare MaaS-
erbjudande for fler kundgrupper och fler slags resor. Sidana erbjudanden

studeras i projektet MaaS i Skane dir Skanetrafiken dr projektigare.

Omradet kombinerad mobilitet har teoretiskt en mycket stor potential, men
didr aktorer fortfarande soker efter de ekonomiskt hallbara affirsmodellerna.
Det dr en utmaning att forma bra grinssnitt mellan olika aktorer, inte minst da
hallbar kombinerad mobilitet dtminstone i en svensk kontext férutsitter
medverkan fran bade offentligt bidragsfinansierade aktorer (kollektivtrafik) och
kommersiella aktorer och tjanster. Dirtill finns affirsmissiga och tekniska
kostnader f6r att mojliggéra kombinerade erbjudanden, vilket hittills har varit
svart att hitta tillricklig betalningsvilja for, sirskilt nir relativt stora
investeringskostnader ska tickas av inledningsvis fa anvindare. Med fler
anvindare och storre skala lir kostnaden per anvindare kunna minska

visentligt.

I vissa stider, som till exempel Berlin, har det offentliga finansierat den digitala
infrastrukturen for MaaS-tjanster. Det gor inte bara att staden har kontroll ver
tjansten och vilka som far delta, utan dven att troskeln sinks f6r enskilda

mobilitetstjanster att delta.

45 Avslutande diskussion och slutsatser

Genomlysningen av affirsmojligheter som presenterats ovan, och som hittas i
sin helhet i bilaga 1, visar att en omvandling av Parkering Malmo till Mobilitet
Malmo ger manga nya méjligheter. Att bredda uppdraget fran att hyra ut,
forvalta och bygga nya parkeringsplatser 1 Malmo till att vara en mojliggorare
for hallbar mobilitet skulle ge en chans for bolaget att annu mer dn idag bidra
till Malmé stads Overgripande mal. Genomlysningen visar vidare att samtliga
studerade erbjudanden dr intressanta, men att de mer avancerade ir svarare att
lyckas med och kommer kriva mer forberedelsetid och resurser. De enklaste
att komma igang med dr de som ligger nirmast den befintliga parkeringsaffiren
1innehall, vilket i praktiken innebdr att arbeta gentemot mobilitetstjinstféretag

och direkt med staden.

Mobilitet kommer ofta att levereras i samverkan mellan olika leverantorer,
savil offentliga som privata. Ytor for parkering och uppstillning av fordon ar
en viktig resurs 1 systemet, sirskilt om aktdren sammantaget har god tillgang till
manga attraktiva ytor i en stad. Férmaga att skala upp mobilitetslosningar fran
enskilda samlingsplatser till stora delar av en stad eller region ar dven det en
fordel. Mycket talar dven for att stider behdver ta en langsiktigt mer aktiv roll

for att det ska vara maojligt att etablera framgangsrika tjanster inom kombinerad
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mobilitet. Dessa dr nagra faktorer som talar f6r att Parkering Malmé dr en
limplig mobilitetsaktor. Vilken funktion bolaget bor ha 1 mobilitetssystemet
bor dock utforskas nirmre. Positionen som kommunalt dgt bolag, med
mojligheten att agera langsiktigt, ger ett sarskilt handlingsutrymme att aktivt
bidra till stadens mal. Detta i kombination med bolagets mojlighet att vara
partner pa affarsmassiga villkor till kommersiella mobilitetstjanst-foretag,
sarskilt avseende den viktiga resursen parkering, stirker bolagets potential som
en viktig mobilitetsaktor ytterligare. Grinsdragningen till kommersiella akt6rer

behover dock goras tydlig sa att osund konkurrens inte uppstar.

Parkering Malmé férfogar redan 6ver mycket av det som behovs for att borja
erbjuda de enklare mobilitetserbjudandena som presenterats i avsnittet. For att
ta nista steg behéver organisationen dock forstirkas med 6kad kompetens och
fler resurser inom mobilitet. Tillgang till fler attraktiva ytor i staden skulle ocksa
behovas for att hjalpa mobilitetstjanster att bli mer framgangsrika i Malmé. Har
ar idén om mobilitetszoner som komplement till mobilitetshus intressant att
vidareutveckla. Samtidigt dr det viktigt att podngtera att denna utredning inte
har identifierat nagra affirsmojligheter som skulle kunna vara en omedelbar
ckonomisk kassako f6r Parkering Malmo, och 1 nuldget dr bedomningen att
Parkering Malm¢ inte kan erbjuda sirskilt mycket mobilitet utan att forst ha
medel att investera. Det skulle kunna ske genom att en stoérre del av bolagets
nuvarande resultat far dterinvesteras i mobilitet. En annan mdjlighet dr att 6ka

intdkterna fran parkeringsaffiren och investera dem i mobilitet.

Omvandlingen av Parkering Malmo till Mobilitet Malmé skulle kunna betyda
ett namnbyte. Samtidigt kommer parkeringsaffiren sannolikt under ling tid 4n
vara den stOrsta, och en helt ny mobilitetsidentitet kan vara svar att leva upp till
pé kort sikt. En mojlighet da ér att addera till ett nytt varumarke - Mobilitet
Malmo eller liknande — under vilket de nya tjansterna utvecklas. Det skulle ge
mojlighet till en mer successiv positionsférindring och mer tid att etablera ett

nytt starkt varumirke.

29 (54)
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6 Att omvandla befintliga parkeringshus

Samtliga nio befintliga parkeringsanldggningar kan omvandlas till mobilitetshus utifran de
vagledande principer som presenterades i kapitel 3. Den geografiska lokaliseringen styr dock i stor
utstrackning ambition och inriktning pa omvandlingsarbetet. | direkt anslutning till parkeringshusen
kan mobilitetstjanster adderas och storre prioritet kan ges till bildelningstjanster. | det
omkringliggande gaturummet kan behovet av gatuparkeringen ses 6ver for att maojliggéra mer yta
for till exempel mobilitetszoner.

\

)

I detta avsnitt besvaras uppdragets tredje fragestallning, mer specifikt vilka
mojligheter och hinder det finns att omvandla befintliga parkeringshus till
mobilitetshus. Med befintliga parkeringshus avses hir de nio parkeringshus

som idag dgs och drivs av Parkering Malmo®,

6.1 Inledning och utgangspunkter

Parkering Malmos parkeringsanlidggningars geografiska placering illustreras i
figur 2 nedan. Bilden illustrerar vil de olika geografiska forutsittningarna som
respektive parkeringshus besitter att fungera som ett mobilitethus. Ett annat
perspektiv dr anligegningarnas alder. Det skiljer cirka 35 ar mellan
Parkeringshuset Anna och Parkeringshuset Godsmagasinet, ndgot som

paverkar moéjliga omvandlingsatgirder.

* P-huset Anna, P-huset Annestad, P-huset S6dervirn, P-huset Bagers plats, P-huset Stadion, P-
huset Hyllie All¢, P-huset Hyllie, P-huset Fullriggaren och P-huset Godsmagasinet
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Figur 4 Parkeringsanlaggningarnas lokalisering

Fullriggaren

Bagers plats
. Godsfnagasinet

«

Anna

Sodervarn

Stadion

.
Hyllie

Hyllie Allé,

S 2 Annestad

I avsnitten hirefter redovisas moijliga atgarder och omvandlingsforslag kopplat
till parkeringshus dgda av Parkering Malmé. I analysen foreslas atgarder
kopplat till anldggningen savil som édtgirder kopplat till den direkta
omgivningen enligt tanken pa mobilitetshusens roll i ett ekosystem av
mobilitet.

Alla forslag till forindringar av parkeringshus, antal och drift av
mobilitetszoner samt anvindning av gatumark beh6ver utredas ytterligare. De
zoner som omnamns hdr dr endast de i direkt eller indirekt anslutning till
parkeringsanliaggningarna. Taxor och regleringar ska dven ses och passas in 1 ett
storre sammanhang for att astadkomma ritt effekt i staden som helhet.
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Affirsmojligheterna som redovisas ska ocksa ses som forslag och inte en firdig
lista. De kan komma att genomféras 1 egen regi eller via underleverantor.
Vidare marknadsundersékning behéver utforas for att identifiera behov
kopplat till varje anliggning. Tekniska l6sningar och affirsuppligg for att
mojliggora kombinerade biljettlosningar ar under framtagande. Mojligheten att
kunna erbjuda fullt ut integrerade och rabatterade erbjudanden utredes inom
projektet MaaS i Skane didr Malmé stad och Parkering Malmé ingar (se Bilaga 1
kapitel 3.3).

6.2 Parkeringshuset Anna

Hallplats
Malmo by bike
Scooterzon
Green mobility

M

® ®© @ © ©

Mobilitetshus

[ Bytespunkt

|:] Annan parkering

_____

Betydande cykelstrak

== Betydande kollektivtrafikstrak

Mobilitetstjanster och ovrig parkering kring parkeringsanldggningen.

Parkeringshuset Anna ligger pa Kaptensgatan centralt i Malmo och inrymmer
680 st parkeringsplatser. Det dr hog beldggningsgrad i huset och en bra mix
mellan boendeparkeringskunder och dagtidskunder samt korttidsparkering f6r
de som ska besoka stadens centrum. Belidggningen regleras med hjilp av
bomsystem som sikerstiller att abonnemangskunder aldrig blir utan plats pa
grund av f6r manga korttidskunder.

Parkeringshuset ligger inte i direkt anslutning till nagon betydande bytespunkt
for kollektivtrafiken, men endast 200 m fran bytespunkten Stadshuset som
redan idag 4r en etablerad mobilitetsnod med flera busslinjer, savil regionala
som lokala, tva korsande cykelstrak, stor cykelparkering, Malmé by Bike-
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station samt uppstillningsplats for elsparkcyklar. Ett av cykelstraken, som ar

ett av Malmos viktigaste, passerar direkt utanfoér parkeringshuset.

I parkeringshuset finns en last del f6r abonnemangskunder. Det finns daven 12
publika laddplatser for elbilar. I parkeringshuset finns reserverade platser for
bildelningstjansterna M (12 st) och Green Mobility (7 st). I dag finns ingen
cykelparkering i eller i anslutning till anlaggningen.

P4 patkeringshusets tak saldes fram till drsskiftet 2020/2021 abonnemang till

reducerat pris vilket reglerades via ett kompletterande bomsystem.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV HUSET

e Prioritera delandefordon pa férsta plan, detta gors redan men kan
utokas till bilar anslutna till privat bildelning.
e Infora laddningsmojlighet for cyklar, scootrar och mopeder.

e Forbittra skyltning av mobilitetsutbud bade fysiskt och digitalt via
hemsidan.

e Anligga parkeringsytor for cyklar, scootrar och mopeder lings med
sodra fasaden, se figur nedan

| |

Plats for soptunna 16cpl Sittplats 8cpl Sittplats 11 kickbikes

for sprayflaskor

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV STADEN RUNT HUSET

e Behovet av gatuparkeringen séder om huset ses 6ver. Ytan foreslds
istallet ersdttas med en mobilitetszon f6r elsparkeyklar, en Malmé by
bike-station, plats for angoring (taxi mm) och eventuellt framtida
platser for enstaka bilpoolsbilar. Det kan dven vara laimpligt med
ytterligare en mobilitetszon i anslutning till bytespunkten Stadshuset pa
Amiralsgatan.

e Behovet av gatuparkeringen vister om huset ses 6ver. Ytan foreslas
istillet anvindas till att 6ka standard och service pa cykelstriket utmed
Kaptensgatan.
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Behov av samordning av taxor och reglering pa omgivande gatumark i
forhallande till mobilitetshus och till omradet som helhet. Taxor och
reglering ska frimja bilparkering f6r besokare i parkeringshus istillet
tor pa allman plats.

AFFARSMOLJLIGHETER INOM MOBILITET

Samarbeta med mobilitetsleverantorerna. Initialt Sppna upp Parkering
Malmds kundbas mot att de levererar hillbara resealternativ till
bolagets kunder. I forlingningen ta betalt f6r formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden.

Sakerstilla att det finns mikromobilitetsfordon tillgingliga f6r
parkeringskunder som da kan erbjudas att vilja annat alternativ 4n bil
for sin resa eller for en parkeringskund som har nagra 100m kvar pa sin
resa.

Erbjuda kombinationserbjudande med parkeringsavgift och
kollektivtrafikbiljett. Vissa dagar kan du som parkor t ex lata bilen sta
och vilja buss.

Erbjuda bildelningsplattform. Om parkorerna erbjuder sina bilar f6r
delning uppnis den kritiska massa som behdvs for att det ska bli ett
attraktivt erbjudande. I forlingningen ta betalt for formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden.

Erbjuda digital samakningsplattform. En bilresa som ska goras kan
erbjudas till fler som dirmed kan delfinansiera resan.

Erbjuda uthyrning av laddinfrastruktur till mer 4n bara bilar (ex
laddning av scooterbatterier, skap for laddning av cykelbatterier mm).

Erbjuda mobilitetsatgirder och parkeringskop till byggherrar vid
fortitningsprojekt i omradet.

Erbjuda cykelpool av lastcyklar for att minska behovet av bil f6r
kortare resor.

Erbjuda kompletterande servicetjanster vid marknadsbehov siasom ex
biltvitt, cykelservice, leveransboxar m.m.

Forvalta nya mobilitetszoner i omradet.
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6.3 Parkeringshuset Annestad
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Mobilitetstjanster och ovrig parkering kring parkeringsanldaggningen.

I Smedmastarebyn i utkanten av Bunkeflostrand ligger parkeringshuset
Annestad. Parkeringshuset ar ett enklare parkeringsdick med 116 platser
fordelat pa tva plan, varav ett ar last och reserverat f6r abonnemangskunder. I
huvudsak anvinds parkeringshuset av boendekunder i omridet och av

besckare till dessa. Beliggningsgraden ir relativt lag.

Nirmsta busshallplats ar Annestad vid Gottorpsvigen, cirka 500 meter sdder
om parkeringshuset, som trafikeras av busslinje 6. P4 gatumark utanfor huset
finns enstaka parkeringsplatser med gratis parkering samt forhyrda
parkeringsplatser. Dir finns dven en reserverad plats for bildelningsforetaget
M. I 6vrigt saknas mobilitetstjanster i omradet.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV HUSET

e Avsitta plats for cykelpool for bl a lastcyklar.
e Anritta mindre cykelserviceyta.

e Infbra skyltning av mobilitetsutbud inom omradet bade fysiskt och
digitalt via hemsidan.
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FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV STADEN RUNT HUSET

Skapa en mobilitetszon i omradet, mojligtvis ar en lamplig placering vid
busshallplatsen Annestad vid Gottorpsvigen istillet f6r i anslutning till
parkeringshuset. Parkering f6r cykel och scooter.

Samordna taxorna pa omgivande gatumark for att styra in
gatumarksparkering till mobilitetshuset.

AFFARSMOLJLIGHETER INOM MOBILITET

Samarbeta med mobilitetsleverantorerna. Initialt 6ppna upp Parkering
Malmos kundbas mot att de levererar hallbara resealternativ till
bolagets kunder. I férlingningen ta betalt f6r formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden.

Sakerstilla att det finns mikromobilitetsfordon tillgiangliga for
parkeringskunder vid mobilitetsnoden som da kan erbjudas att vilja
annat alternativ dn bil for sin resa eller f6r en parkeringskund som har
nagra 100 meter kvar pa sin resa.

Erbjuda kombinationserbjudande for pendlare med parkeringsavgift
och kollektivtrafikbiljett. Vissa dagar kan du som parkor lata bilen sta
och vilja buss.

Erbjuda bildelningsplattform. Om parkorerna erbjuder sina bilar f6r
delning uppnas den kritiska massa som behovs for att det ska bli ett
attraktivt erbjudande. I f6rlingningen ta betalt f6r formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden.

Erbjuda digital samakningsplattform. En bilresa som ska géras kan
erbjudas till fler som dirmed kan delfinansiera resan.

Erbjuda uthyrning av laddinfrastruktur till mer dn bara bilar (t ex
laddning av scooterbatterier, skap for laddning av cykelbatterier m.m.).

Erbjuda mobilitetsatgirder och parkeringskép till byggherrar vid
fortatningsprojekt 1 omradet.

Erbjuda cykelpool av lastcyklar 61 att minska behovet av bil f6r
kortare resor.

Erbjuda kompletterande servicetjanster vid marknadsbehov sasom ex
biltvitt, cykelservice, leveransboxar m.m.

Forvalta nya mobilitetszoner i omradet.
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6.4 Parkeringshuset Bagers plats
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Mobilitetstjanster och ovrig parkering kring parkeringsanldggningen.

Under Bagers plats ligger parkeringsanliggningen med samma namn.
Anldggningen har infart fran Nordenskitldsgatan och bestir av 449 platser
tordelade pa tvd underjordiska plan. Kring platsen finns i huvudsak
kontorsbyggnader, men aven universitetet, Malmo Live och nagra hotell.
Parkeringshuset anvinds frimst av arbetsplatskunder och korttidskunder, men i
viss man dven av boendekunder. Beldggningen ar stundtals hég och regleras med
bomsystem. Plan -1 anvinds av bade korttidskunder och abonnemangskunder

medan plan -2 ir reserverat f6r abonnemangskunder.

Anlidgegningen ligger i direkt anslutning till bytespunkten Anna Lindhs plats
med nergang till Malmo Centralstations spar 1-4. Hir stannar ocksa ett flertal
lokalbusslinjer. En stor cykelparkering med cirka 1000 cykelparkeringsplatser
ligger i anslutning till bytespunkten och hir passerar flera viktiga gang- och
cykelstrak. Precis utanfor entrén till parkeringshuset finns en Malmo by bike-

station och i niarheten finns aven en elscootetzon.

I parkeringshuset finns reserverade platser for bildelningsféretagen M och
Green Mobility samt 12 publika laddplatser f6r elbilar.

P-avgiften pé parkeringshusets omgivande gator idr taxa A (25 kr/tim) och taxa
B (20 kr/tim), dvs. de hogsta p-avgifterna.
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FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV HUSET

Skylta med realtidsinformation f6r kollektivtrafiken samt information
om antalet tillgingliga bilpoolsbilar i parkeringsanligeningen.

Prioritera delandefordon pa de mest attraktiva parkeringsplatserna.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV STADEN RUNT HUSET

Komplettera och féridla mobilitetszonen pa markplan genom att
samlokalisera Malmé by bike-stationen och en av scooterzonerna i
anslutning till bytespunkt Anna Lindhs plats.

AFFARSMOLJLIGHETER INOM MOBILITET

Samarbeta med mobilitetsleverantérerna. Initialt 6ppna upp Parkering
Malmos kundbas mot att de levererar hallbara resealternativ till
bolagets kunder och i forlingningen ta betalt f6r formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden.

Sakerstilla att det finns mikromobilitetsfordon tillgingliga for
parkeringskunder som da kan erbjudas att vilja annat alternativ dn bil
tor sin resa eller for en parkeringskund som har nagra 100 meter kvar
pa sin resa.

Erbjuda kombinationserbjudande f6r in-/utpendlade med
parkeringsavgift och Malmé by bike.

Erbjuda kombinationserbjudande med parkeringsavgift och
kollektivtrafikbiljett. Vissa dagar kan du som parkoér lata bilen sta och
vilja buss eller tag.

Erbjuda bildelningsplattform. Om parkérerna erbjuder sina bilar f6r
delning uppnis den kritiska massa som behdvs for att det ska bli ett
attraktivt erbjudande. I forlingningen ta betalt for formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden

Erbjuda digital samakningsplattform. En bilresa som ska goras kan
erbjudas till fler som dirmed kan delfinansiera resan.

Erbjuda uthyrning av laddinfrastruktur till mer 4n bara bilar (t ex
laddning av scooterbatterier, skap for laddning av cykelbatterier m.m.).

Erbjuda mobilitetsatgirder och parkeringskop till byggherrar vid
fortitningsprojekt i omradet.

Erbjuda kompletterande servicetjinster vid marknadsbehov sasom ex
biltvitt, cykelservice, leveransboxar mm.

Forvalta nya mobilitetszoner i omradet.
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6.5 Parkeringshuset Fullriggaren
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Mobilitetstjanster och ovrig parkering kring parkeringsanlaggningen.

Parkeringshuset Fullriggaren ligger pa Slupens grind, i anslutning till Ostra
Varvsgatan i Vistra hamnen. Parkeringshuset inrymmer 400 platser men har i
dagsldget lag beldggningsgrad. Kring huset finns i huvudsak bostadshus, men
dven kontor och universitetet. Idag anvinds parkeringshuset frimst av
boendekunder.

Knappt 100 meter sdder om parkeringshuset ligger héllplatsen Ubiétshallen som
trafikeras av MalmOExpressen, linje 5. Precis utanfor parkeringshuset, lings
Ostra Varvsgatan finns en cykelbana.

I parkeringshusets bottenplan ligger en livsmedelsbutik. I anslutning till denna
finns en mindre cykelparkering. I parkeringshuset finns reserverade platser for
bildelningsforetaget M samt 6 publika laddplatser for elbilar.

P-avgiften pa parkeringshusets omgivande gator dr taxa B (20 kr/tim), dvs. den
nist hogsta p-avgiften.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV HUSET

e Avsitta plats for cykelpool {6r bl a lastcyklar.

e Anritta mindre cykelserviceyta.



40 (54)

Malmé stad

e Infora skyltning av mobilitetsutbud inom omradet bade fysiskt och
digitalt via hemsidan.

e Prioritera delandefordon pa de mest attraktiva parkeringsplatserna,
detta gors redan men kan utokas till bilar anslutna till privat
bildelning.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV STADEN RUNT HUSET

e Ftablera en mobilitetszon utanfér parkeringshuset pa den sodra
sidan genom att samlokalisera en Malmo by bike-station, alternativt
annat hyrcykelsystem och en scooterzon. Busshéllplats Ubiétshallen
ligger dven strax séder om anlidggningen. Viktigt att annonsera
mobilitetszonen i gaturummet da byggnaden ligger lite indragen och
ar valdigt anonym.

e Samordna taxorna pa omgivande gatumark for att styra in
gatumarksparkering till mobilitetshuset.

AFFARSMOLJLIGHETER INOM MOBILITET

e Erbjuda inpendlare till vistra hamnen ett kombinerat erbjudande
med en infartsparkering utanfor vastra hamnen och en
cykel/scooter att dka sista delen av resan (inte direkt knutet till
Fullriggaren men skulle kunna vara intressant f6r nagra av
Fullriggarens befintliga kunder).

e Samarbeta med mobilitetsleverantdrerna. Initialt 6ppna upp
Parkering Malmos kundbas mot att de levererar hallbara
resealternativ till bolagets kunder och i férlingningen ta betalt f6r
formedlad resa samt erbjuda kombinerade erbjudanden.

e Sikerstalla att det finns mikromobilitetsfordon tillgingliga for
parkeringskunder som da kan erbjudas att vilja annat alternativ dn
bil £6r sin resa eller f6r en parkeringskund som har nagra 100 meter
kvar pa sin resa.

e Erbjuda kombinationserbjudande med parkeringsavgift och
kollektivtrafikbiljett. Vissa dagar kan du som parkoér lata bilen sta
och vilja buss.

e Erbjuda bildelningsplattform. Om parkorerna erbjuder sina bilar f6r
delning uppnas den kritiska massa som behovs for att det ska bli ett
attraktivt erbjudande. I f6rlingningen ta betalt f6r f6rmedlad resa
samt erbjuda kombinerade erbjudanden.

e Erbjuda digital samdkningsplattform. En bilresa som ska goras kan
erbjudas till fler som dirmed kan delfinansiera resan.

e Erbjuda uthyrning av laddinfrastruktur till mer 4n bara bilar (t ex
laddning av scooterbatterier, skip for laddning av cykelbatterier
m.m.).
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e  Erbjuda mobilitetsatgirder och parkeringskop till byggherrar vid
tortitningsprojekt i omradet.

e Erbjuda cykelpool av lastcyklar f6r att minska behovet av bil f6r
kortare resor.

e Erbjuda kompletterande servicetjinster vid marknadsbehov sisom
ex biltvitt, cykelservice, leveransboxar m.m.

e Dorvalta nya mobilitetszoner i omradet.

6.6 Parkeringshuset Godsmagasinet
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Mobilitetstjanster och ovrig parkering kring parkeringsanldggningen.

Pa Citadellsvagen, bredvid Malmé Saluhall, ligger parkeringshuset
Godsmagasinet. Parkeringshuset har 288 platser som anvinds framforallt f6r
arbetsplatsparkering och i viss man f6r boendeparkering. Parkeringshuset
anvinds 1 h6g utstrickning dven till korttidsparkering av besokare till Saluhallen,
Malmo Live, Malmé6 Universitet och andra nirliggande bescksmal. Plan 6-9 ir
reserverade fér abonnemangskunder, likasa det lasta killarplanet. Ovriga plan ir

for korttidsparkering. Belidggningsgraden idr generellt hog.

Parkeringshuset Godsmagasinet ligger inte i nira anslutning till nagon
bytespunkt f6r kollektivtrafiken. Narmsta bytespunkt 4r Anna Lindhs plats som
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trafikeras av ett flertal lokalbusslinjer. Dar finns ocksa en stor cykelparkering
samt nedgang till Malmo Centralstations spar 1—4.

Nirmsta Malmo by bike-station ligger idag pa Nordenskioldsgatan, cirka 500
meter nordost om parkeringshuset. En ny hyrcykelstation planeras dock till
Tritongatan under ar 2021. Det finns idag ingen cykelparkering i eller i
anslutning till parkeringshuset Godsmagasinet. Utanfor Saluhallens entré finns
ett fatal parkeringsplatser for cykel, men behov av betydligt fler. Strax utanfor
parkeringshuset passerar ett valtrafikerat cykelstrak.

I parkeringshuset finns 6 publika laddplatser for elbilar och reserverade platser
tor bildelningsféretaget M. I bottenplan finns en koksutrustad lokal som
tidigare har huserat en salladsbar.

P-avgiften pi parkeringshusets omgivande gator dr taxa A (25 kr/tim) och taxa
B (20 kr/tim), dvs. de hogsta p-avgifterna.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV HUSET

e Infora skyltning av mobilitetsutbud inom omradet bade fysiskt och
digitalt via hemsidan.

e Prioritera delandefordon pa de mest attraktiva parkeringsplatserna,
detta gors redan men kan uttkas till bilar anslutna till privat bildelning.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV STADEN RUNT HUSET

. Etablera en mobilitetszon i nirheten av huset, férslagsvis vid nagon
av entréerna till Saluhallen. Idag finns exempelvis inte Malmé by
bike i ndiromradet men under 2021 planeras en ny hyrcykelstation vid
Tritongatan.

AFFARSMOLJLIGHETER INOM MOBILITET

e Samarbeta med mobilitetsleverantdrerna. Initialt 6ppna upp Parkering
Malmos kundbas mot att de levererar hallbara resealternativ till
bolagets kunder och i férlingningen ta betalt f6r formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden.

e Sikerstilla att det finns mikromobilitetsfordon tillgingliga for
parkeringskunder som da kan erbjudas att vilja annat alternativ dn bil
for sin resa eller for en parkeringskund som har nagra 100 meter kvar
pa sin resa.

e Erbjuda kombinationserbjudande med parkeringsavgift och
kollektivtrafikbiljett. Vissa dagar kan du som parkér lata bilen sta och
vilja buss.

e Erbjuda bildelningsplattform. Om parkdrerna erbjuder sina bilar f6r
delning uppnas den kritiska massa som behovs for att det ska bli ett
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attraktivt erbjudande. I férlingningen ta betalt for formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden.

e Frbjuda digital samakningsplattform. En bilresa som ska goras kan
erbjudas till fler som darmed kan delfinansiera resan.

e [Erbjuda uthyrning av laddinfrastruktur till mer 4n bara bilar (t ex
laddning av scooterbatterier, skap for laddning av cykelbatterier m.m.).

e Erbjuda mobilitetsitgirder och parkeringskop till byggherrar vid
fortatningsprojekt 1 omradet.

e Frbjuda kompletterande servicetjinster vid marknadsbehov sisom
biltvitt, cykelservice, leveransboxar m.m.

e Fo6rvalta nya mobilitetszoner 1 omradet.

6.7 Parkeringshuset Hyllie
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Mobilitetstjanster och ovrig parkering kring parkeringsanlaggningen.

Parkeringshuset Hyllie ligger pa Arenagatan i direkt anslutning till Hyllie station.
Parkeringshuset har 1369 platser och belaggningsgraden ar hog, framforallt
dagtid. Parkeringshuset har en bra mix mellan arbetsplatsparkering,
boendeparkering och korttidsparkering. Ett flertal foretag anvinder ocksa

parkeringshuset f6r parkering av tjanstefordon.

I:] Annan parkering

Betydande cykelstrak

== Betydande kollektivtrafikstrak
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Hyllie station 4r en av Malmos viktigaste bytespunkter for kollektivtrafiken, dar
stannar C)resundstéig, Pagatag och flertalet lokal- och regionalbusslinjer.
Parkeringshuset anvinds dirfor dven som infarts- och/eller pendlarparkering for
resande till bide Malmé och Képenhamn.

Redan idag finns en Bike and Ride-anldggning 1 parkeringshuset, bestiende av
900 gratis cykelparkeringsplatser, 100 avgiftsbelagda cykelparkeringsplatser i last
del, avgiftsbelagda forvaringsskap, luftpump, kameraévervakning och
realtidskyltar med information om tag och bussar. Nirmsta Malmo by bike-
station ligger idag cirka 100 meter norr om parkeringshuset och en ny
hyrcykelstation planeras dven pa Hyllie stationstorg under 2021.

I parkeringshuset finns 16 publika laddplatser for elbilar och reserverade
platser for bade M och GreenMobility. I parkeringshuset finns dven biltvitt,
dackservice och bemanning fran Parkering Malmo kl. 6-24.

P-avgiften pa patkeringshusets omgivande gator ir taxa B (20 kr/tim), dvs. den
nist hogsta p-avgiften.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV HUSET

e Realtidsinformation for kollektivtrafiken aven vid bilisternas entré.
Idag finns det vid cyklisternas entré.

e Prioritera delandefordon pa de mest attraktiva parkeringsplatserna.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV STADEN RUNT HUSET

e Forbittrad entré till cykelparkeringen (entrén ligger indragen och
dold) markering ute i gaturummet behovs.

e Komplettera och annonsera mobilitetszon, forslagsvis vid norra
cykelparkeringsingangen genom att samlokalisera en Malmé by bike-
station och en scooterzon.

e FErbjuda digital samédkningsplattform. En bilresa som ska goras kan
erbjudas till fler som ddrmed kan delfinansiera resan.

AFFARSMOJLIGHETER INOM MOBILITET

e Samarbeta med mobilitetsleverantdrerna. Initialt 6ppna upp Parkering
Malmos kundbas mot att de levererar hallbara resealternativ till
bolagets kunder och i férlingningen ta betalt f6r formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden.

e Sikerstilla att det finns mikromobilitetsfordon tillgingliga f6r
parkeringskunder som da kan erbjudas att vilja annat alternativ 4n bil
for sin resa eller for en parkeringskund som har nagra 100 meter kvar
pa sin resa.

e Erbjuda kombinationserbjudande for in-/utpendlade med
parkeringsavgift och Malmé by bike.
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e Erbjuda kombinationserbjudande med parkeringsavgift och
kollektivtrafikbiljett. Vissa dagar kan du som parkor lita bilen std och
vilja buss eller tig.

e Erbjuda bildelningsplattform. Om parkdrerna erbjuder sina bilar f6r
delning uppnas den kritiska massa som behovs for att det ska bli ett
attraktivt erbjudande. I forlingningen ta betalt for formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden

e Erbjuda digital samédkningsplattform. En bilresa som ska goras kan
erbjudas till fler som dirmed kan delfinansiera resan.

e Frbjuda uthyrning av laddinfrastruktur till mer 4n bara bilar (t ex
laddning av scooterbatterier, skap for laddning av cykelbatterier m.m.).

e FErbjuda mobilitetsitgirder och parkeringskop till byggherrar vid
fortitningsprojekt i omradet.

e Erbjuda cykelpool av lastcyklar f6r att minska behovet av bil f6r
kortare resor.

e Frbjuda kompletterande servicetjanster vid marknadsbehov sisom ex
biltvitt, cykelservice, leveransboxar mm.

e Forvalta mobilitetszoner i omridet.

6.8 Parkeringshuset Hyllie Allé
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Mobilitetstjanster och ovrig parkering kring parkeringsanldaggningen.
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Parkeringshuset Hyllie Allé ligger pa Atles gata i Hyllie, cirka 150 meter frin
Hyllie allé. Parkeringshuset har 337 platser och anvinds 1 huvudsak som boende-
parkering och i viss man som arbetsplatsparkering. Parkeringshuset anvinds
ocksa 1 begrinsad omfattning for korttidsparkering, bland annat av kunder till
gymmet i parkeringshusets bottenplan, besékande till Hyllievangsskolan samt vid
tillfalliga evenemang i omradet. Beliggningsgraden ar hog, sirskilt nattetid.

Parkeringshuset ligger relativt nara Hyllie station, en av Malmés viktigaste
bytespunkter for kollektivtrafiken. Dir stannar Oresundstig, Pagatig och
flertalet lokal- och regionalbusslinjer.

Precis utanfor parkeringshuset gir en cykelvig och det finns vissa
parkeringsmailigheter f6r cykel lings fasaden. Ndarmsta Malmo by bike-station
ligger utanfér Malmo Arena pa cirka 750 meters avstand.

I parkeringshuset finns 6 publika laddplatser for elbilar och 6 laddplatser for
abonnemangskunder. I parkeringshuset finns idag en reserverad plats for
bildelningsforetaget M.

P-avgiften pa patkeringshusets omgivande gator ir taxa B (20 kr/tim), dvs. den
nist hogsta p-avgiften.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV HUSET

e Prioritera delandefordon pa de mest attraktiva parkeringsplatserna,
detta gors redan men kan utokas till bilar anslutna till privat bildelning.

e Infbra skyltning av mobilitetsutbud inom omradet bade fysiskt och
digitalt via hemsidan.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV STADEN RUNT HUSET

e Cykelparkering finns i direkt anslutning till huset men bér kompletteras
med en elscooterzon och annonsera platsen som mobilitetszon.

AFFARSMOLJLIGHETER INOM MOBILITET

e Samarbeta med mobilitetsleverantdrerna. Initialt 6ppna upp Parkering
Malmos kundbas mot att de levererar hallbara resealternativ till
bolagets kunder och i forlingningen ta betalt for formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden.

o Sikerstilla att det finns mikromobilitetsfordon tillgingliga f6r
parkeringskunder som da kan erbjudas att vilja annat alternativ 4n bil
for sin resa eller for en parkeringskund som har nagra 100m kvar pa sin
resa.

e Erbjuda kombinationserbjudande med parkeringsavgift och
kollektivtrafikbiljett. Vissa dagar kan du som parkoér lata bilen sta och
vilja buss eller tag.
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e Erbjuda bildelningsplattform. Om parkérerna erbjuder sina bilar for
delning uppnas den kritiska massa som behovs for att det ska bli ett
attraktivt erbjudande. I forlingningen ta betalt for formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden

e Erbjuda digital samakningsplattform. En bilresa som ska géras kan
erbjudas till fler och dirmed delfinansiera resan.

e [Erbjuda uthyrning av laddinfrastruktur till mer 4n bara bilar (t ex
laddning av scooterbatterier, skap for laddning av cykelbatterier m.m.).

e Frbjuda mobilitetsitgirder och parkeringskop till byggherrar vid
tortitningsprojekt i omradet.

e Erbjuda cykelpool av lastcyklar f6r att minska behovet av bil f6r
kortare resor.

e Frbjuda kompletterande servicetjanster vid marknadsbehov sisom ex
biltvitt, cykelservice, leveransboxar mm.

e Forvalta mobilitetszoner i omridet.

6.9 Parkeringshuset Stadion
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Mobilitetstjanster och ovrig parkering kring parkeringsanlaggningen.

Pa Eric Perssons vig, vid cirkulationsplatsen med Stadiongatan, ligger
Parkeringshuset Stadion. Parkeringshuset har 402 parkeringsplatser och servar i
huvudsak Stadionomradet, bade som arbetsplatsparkering och f6r evenemang.



48 (54)

Det finns inga bostadshus 1 parkeringshusets direkta nirhet. Beliggningen ir lag

térutom vid evenemang pa Stadionomrédet.

Parkeringshuset ligger inte 1 direkt anslutning till nagon betydande bytespunkt
for kollektivtrafiken men cirka 200 meter fran héllplatsen Isstadion som
trafikeras av lokalbusslinje 34, cirka 650 meter fran hallplatserna Halsjégatan och
Sodertorp som trafikeras av lokalbusslinje 8 respektive 6 och cirka 750 meter
fran hallplatsen Stadion som trafikeras av lokalbusslinje 3.

Langs Stadiongatan finns en cykelbana och utanfér parkeringshuset pa den norra

sidan finns det en Malmo by bike-station.

I parkeringshuset finns en last del f6r abonnemangskunder pa plan 1. Det finns
dven 6 stycken publika laddplatser for elbilar. I parkeringshuset finns idag inga
reserverade platser for bilpoolsbilar. Idag finns heller ingen cykelparkering i
eller i anslutning till anldggningen. Cykelparkering finns dock pa

Stadionomradet.
Parkeringshusets omgivande gator saknar nastan helt gatumarksparkering.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV HUSET

e Prioritera delandefordon pa de mest attraktiva parkeringsplatserna,
detta gors redan men kan utokas till bilar anslutna till privat bildelning.

e Infora skyltning av mobilitetsutbud inom omradet bade fysiskt och
digitalt via hemsidan.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV STADEN RUNT HUSET

e Ftablera en mobilitetszon utanfér parkeringshuset pa den norra sidan
genom att samlokalisera Malmo by bike-stationen med en scooterzon,
detta for att Oka tillgiangligheten till hela stadionomradet.

e LBventuellt skapa utrymme f6r ang6ring (taxi mm).
AFFARSMOLJLIGHETER INOM MOBILITET

e Samarbeta med mobilitetsleverantdrerna. Initialt 6ppna upp Parkering
Malmos kundbas mot att de levererar hallbara resealternativ till
bolagets kunder och i férlingningen ta betalt f6r formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden.

e Sikerstilla att det finns mikromobilitetsfordon tillgingliga f6r
parkeringskunder som da kan erbjudas att vilja annat alternativ 4n bil
for sin resa eller for en parkeringskund som har nagra 100 meter kvar
pa sin resa.

e Erbjuda kombinationserbjudande f6r in-/utpendlade med
parkeringsavgift och Malmé by bike.



49 (54)

Malmé stad

e Erbjuda pendlare kombinationserbjudande med parkeringsavgift och
kollektivtrafikbiljett. Parkera i parkeringshuset och ta en stadsbuss sista
delen av resan.

e Erbjuda bildelningsplattform. Om parkdrerna erbjuder sina bilar f6r
delning uppnas den kritiska massa som behovs for att det ska bli ett
attraktivt erbjudande. I forlingningen ta betalt for formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden.

e Erbjuda digital samakningsplattform. En bilresa som ska géras kan
erbjudas till fler som dirmed kan delfinansiera resan.

e Frbjuda uthyrning av laddinfrastruktur till mer 4n bara bilar (t ex
laddning av scooterbatterier, skap for laddning av cykelbatterier m.m.).

e Frbjuda mobilitetsitgirder och parkeringskop till byggherrar vid
fortitningsprojekt i omradet.

e Erbjuda kompletterande servicetjinster vid marknadsbehov saisom ex
biltvitt, cykelservice, leveransboxar m.m.

e [o6rvalta nya mobilitetszoner i omradet.

6.10 Parkeringshuset Sodervarn
‘ . Hallplats
Malmo by bike
Scooterzon

Green mobility

@ ©¢ @ © ©o

M
Mobilitetshus

@) L I:] Bytespunkt
[ ] Annan parkering
{1 Forslag pa Mobilitetszon

2 Betydande cykelstrak
== Betydande kollektivtrafikstrak

————
[ e——
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Mobilitetstjanster och ovrig parkering Kring parkeringsanldggningen.

Parkeringshuset S6dervirn ligger pa Fritz Bauers gata, i anslutning till S6dra
Forstadstadsgatan. Parkeringshuset har 1 654 platser och ligger pa



sjukhusomradet. Det anvinds for bade de som arbetar och besoker omradet,
men ocksa av boende i intilliggande flerbostadshus. Parkeringshuset hyser ocksa
vissa tjanstefordon. Beldggningsgraden ir relativt lag och det ér sillan bilar
parkerade pa parkeringshusets 6versta plan. Beliggningen regleras idag med hjilp
av bomsystem men eftersom beldggningsgraden sillan 4r hog har det tagits
beslut om att bomsystemet ska avvecklas.

Parkeringshuset ligger nira Sodervirn som ar en av Malmaés mest betydelsefulla
bytespunkter for kollektivtrafik. Denna 4r redan idag en etablerad mobilitetsnod
med majoriteten av bade de regionala och de lokala busslinjerna i Malmo,
korsande cykelstrak, taxizon, stor cykelparkering, tva Malmo by bike-stationer
samt uppstillningsplatser f6r elsparkcyklar. En av Malmo by bike-stationerna ar
beldgen precis utanfor parkeringshusets norra entré. Lings parkeringshusets
Ostra sida gar ett av de passerande cykelstriken.

Abonnemangskunderna dr hinvisade till plan 35 och plan 1-2 anvinds av
korttidskunder. Pa plan 1 finns 6 publika laddplatser f6r elbilar. Dir finns ocksa
reserverade platser f6r bildelningsforetagen M och GreenMobility. Idag finns
ingen cykelparkering i eller i anslutning till anldggningen.

P-avgiften pa parkeringshusets omgivande gator ir taxa C (15 kr/tim).

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV HUSET

e Avsitta plats for cykelpool f6r bl a lastcyklar.

e Prioritera delandefordon pa de mest attraktiva parkeringsplatserna,
detta gors redan men kan ut6kas till bilar anslutna till privat
bildelning.

e Infora skyltning av mobilitetsutbud inom omradet bade fysiskt och
digitalt via hemsidan.

FORSLAG TILL FORANDRINGAR AV STADEN RUNT HUSET

e FEtablera en mobilitetszon utanfér parkeringshuset pa den norra sidan
genom att samlokalisera Malmo by bike-stationen med en scooterzon.
Eftersom bottenvaningen dr i markplan kan méjligtvis fasaden 6ppnas
for mobilitetszonen ska kunna anldggs inom parkeringshuset.

e Ta bort gatumarksparkeringen pa S6édra Forstadsgatan 6ster om huset.

e Samordna taxorna pa omgivande gatumark for att styra in
gatumarksparkeringen till mobilitetshuset.

AFFARSMOLJLIGHETER INOM MOBILITET

e Samarbeta med mobilitetsleverantdrerna. Initialt 6ppna upp Parkering
Malmos kundbas mot att de levererar hallbara resealternativ till
bolagets kunder och i férlingningen ta betalt f6r formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden.
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Sikerstilla att det finns mikromobilitetsfordon tillgingliga for
parkeringskunder som da kan erbjudas att vilja annat alternativ 4n bil
for sin resa eller for en parkeringskund som har nagra 100 meter kvar
pa sin resa.

Erbjuda kombinationserbjudande f6r in-/utpendlade med
parkeringsavgift och Malmo by bike samt kollektivtrafikbiljett.

Erbjuda bildelningsplattform. Om parkorerna erbjuder sina bilar f6r
delning uppnis den kritiska massa som behovs for att det ska bli ett
attraktivt erbjudande. I forlingningen ta betalt for formedlad resa samt
erbjuda kombinerade erbjudanden.

Erbjuda digital samakningsplattform. En bilresa som ska géras kan
erbjudas till fler som dirmed kan delfinansiera resan.

Erbjuda uthyrning av laddinfrastruktur till mer 4n bara bilar (t ex
laddning av scooterbatterier, skap for laddning av cykelbatterier m.m.).

Erbjuda mobilitetsatgirder och parkeringskép till byggherrar vid
fortitningsprojekt i omradet.

Erbjuda cykelpool av lastcyklar for att minska behovet av bil f6r
kortare resor.

Erbjuda kompletterande servicetjinster vid marknadsbehov sasom ex
biltvitt, cykelservice, leveransboxar m.m.

Forvalta nya mobilitetszoner i omradet.
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7 Slutsatser och rekommendationer

For att svara upp till uppdraget har denna utredning f6rsékt besvara tre

fragestallningar:

1. Hur kan begreppet mobilitetshus definieras for att bidra till stadens
visioner och mal inom mobilitet?

2. Hur kan affidrsmodeller kopplade till mobilitet se ut for att sikerstilla
langsiktig lonsamhet?

3. Vilka mojligheter och hinder finns for att omvandla befintliga
parkeringshus till mobilitetshus?

Friagorna har behandlats separat 1 kapitel 3, 4 och 5. Nedan sammanfattas de
viktigaste slutsatserna och utredningens rekommendationer for arbetet framat
presenteras.

7.1 Utredningens slutsatser

Utredningens dvergripande slutsats dr att det absolut dr méjligt att genomfora
den bolagsomvandling som efterfragas, och att den pa manga sitt redan pagar.
En central insikt fran utredningen ar dock att det krivs ett breddat perspektiv
och flera involverade parter f6r att omvandlingen av Parkering Malmé och
bolagets parkeringsanliggningar ska vara meningsfull och fa 6nskad effekt. For
att lyckas med tillskapandet av det ekosystem av mobilitet som beskrivs i
rapporten krivs en gemensam malbild och vision f6r Malmés mobilitetsarbete,
en vision som delas av stadens nimnder sivil som bolag. Detta innebar ocksa
att ansvaret for en lyckosam omvandling av Parkering Malmé och deras
parkeringsanliggningar inte enbart ligger hos Parkering Malmé. Aven
torvaltningar ansvariga for 6versiktsplanering, miljoprogram, energistrategin,
trafik- och mobilitetsplan och parkeringspolicy bor engageras och aktiveras.

Utredningen visar vidare att Parkering Malmé redan idag har radighet och
kapacitet att bli den méjliggorare f6r hallbar mobilitet som efterfragas dir flera
mojliga affirserbjudanden har identifierats, men dir bolagets roll och
ansvarsomraden i det framtida mobilitetsarbetet 1 Malmé behéver tydliggoras
innan ytterligare steg kan tas. Att bolaget gor denna omstillning dr dock
onskvirt av flera anledningar. Bolaget ér en limplig mobilitetsaktor, inte minst
eftersom de som kommunalt bolag kan ta en aktiv och langsiktig roll i stadens
omstillningsarbete samtidigt som det har handlingsutrymme gentemot
kommersiella bolag. Ett breddat uppdrag till bolaget, dir méjligheten att
erbjuda mobilitetstjdnster adderas till bolagets produktportfolj, skulle dessutom
stirka bolagets mojligheter att bidra till Malmé stads mal och visioner inom
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mobilitetsomradet, vilket maste ses som bade mycket relevant och starkt
positivt.

En knickfraga f6r Parkering Malmé framéver och bolagets mojligheter att
erbjuda mobilitetstjanster dr hur finansieringen ska losas. Utredningen visar att
det idag dr generellt svart att skapa en affir kring mobilitetstjdnster.
Mobilitetstjdnster utgér idag en mycket liten del av det totala transportarbetet,
och dir den laga omsittningen gor det svart att generera lonsamhet. Parkering
Malmo blir inget undantag for detta faktum, som innebir att nagon form av
extern finansiering kommer att krivas framat.

Omvandlingen av Parkering Malmo till Mobilitet Malmé skulle kunna betyda
ett namnbyte men ett sidant arbete dr inte bara kostsamt utan innebdr dven en
helt ny mobilitetsidentitet vilken kan vara svar att leva upp till pa kort sikt. En
mojlighet ar att istallet addera ett nytt varumarke under vilket de nya tjansterna
utvecklas och férfinas.

Utredningen visar att alla nio befintliga parkeringshus kan omvandlas till
mobilitetshus utifran de vigledande principer som lades fram i kapitel 3, men
ddr platsforutsittningarna i stor utstrickning styr ambitionsniva och inriktning.
Att kunna erbjuda tjanster till samtliga tre prioriterade malgrupper ir mojligt
for ett fatal parkeringshus, medan de flesta anlidggningar troligen maste
fokusera pa nigon av malgruppen och utformas direfter. Pa kort sikt kan
omvandling ske genom bland annat tillskapandet av mobilitetszoner i direkt
anslutning till mobilitetshuset, prioritering av bildelningstjanster 1
mobilitetshuset samt en enhetlig skyltning och marknadsféring. Pa lang sikt
kan atgirder genomforas som paverkar anvindningen av den direkt
omkringliggande gatumarken, vilket skapar yta for ytterligare mobilitetstjanster
kopplat till mobilitetshuset eller f6r annan alternativ anvindning som ger
mervarden f6r malmobor och besékare. Detta inkluderar att reducera antalet
lingtidsgatuparkeringar runtom mobilitetshus och istallet erbjuda parkering i
anlidggningen. Detta dr en kraftfull atgird som pa ett genomgripande sitt skiftar
fokus fran parkering till mobilitet. For det enskilda mobilitetshuset innebir det
ocksa storre mojligheter att kunna erbjuda en variation av mobilitetstjanster.
Friagan dr dock komplex och kriver ytterligare analys av bland annat
trafikregleringsmissiga fragor samt tillgang pa lediga platser i respektive hus.
Som konstaterats tidigare dr det av stor vikt att analysen och den faktiska
omvandlingen av respektive parkeringshus gors utifran ett helhetsperspektiv,
dir bytespunkter och mobilitetszoner i staden inkluderas och beaktas i
utformandet av mobilitetshuset.
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7.2 Utredningens rekommendationer och arbetet framat
Utifran ovanstiaende utredningsslutsatser, och for att ytterligare driva pa
omvandlingsarbetet, ges foljande rekommendationer for det fortsatta arbetet:

» Att Parkering Malmoé fortsitter genomforandet av foreslagna dtgarder i
befintliga anliggningar, samt utvarderar resultatet.

»  Att Malmo stad, tillsammans med Parkering Malmo, arbetar vidare
utifrin rapportens slutsatser. Detta arbete sker inom respektive nimnds
och styrelses ansvarsomrade.

En central aspekt i den fortsatta framdriften ar att den sker med en gemensam
ambition och ansats, dir relevanta nimnder inom Malmo stad savil som
Parkering Malmé ir involverade och dir samverkan prioriteras.

Utover ovanstiende foreslas foljande vad giller Parkering Malmos fortsatta
arbete:

e Implementera de affirsméjligheter som Parkering Malmé redan har
forutsattningar for att ta till marknaden.

e Utveckla ett nytt och breddat dgardirektiv for Parkering Malmo 1 syfte
att kunna realisera identifierade affirsmaijligheter.

e Utreda pa vilket sitt finansiering ska ordnas f6r Mobilitet Malmé.

e Fortsitta f6lja och medverka i arbetet med MaaS och samordna
utvecklingen av mobilitetszoner i regionen. Fortydliga, tillsammans
med staden, vad Malmé stad vill erbjuda kopplat till MaaS i férhéllande
till regionala och nationella initiativ.

e Utred vidare fragan om uttkad radighet f6r Parkering Malmé 6ver
kommunal mark, for att mojliggora fler verktyg for
omvandlingsarbetet.

Slutligen foreslas féljande fordjupningsomraden vara relevanta vad giller
Malmo stads fortsatta arbete:

e Samverkansprojekt mellan Parkering Malmé och Malmé stad for att
sikerstilla att pagiende och kommande processer inom staden
overensstimmer med bolagets omvandlingsarbete.’

e Dialogtriffar med byggherrar, fastighetsigare, mobilitetsleverantorer
samt andra relevanta aktorer om det framtida ekosystemet av mobilitet.

e Vid beslut av regeringen att inféra maoijlighet att reservera plats for
bilpool pa gatumark bor detta tas vidare och utredas f6r Malmés del.

5 Ett exempel ir framtida supercykelstrik och dess koppling till mobilitetshus.
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Se 6ver strategier f0r pendlarparkeringar didr mobilitetshusens- och
mobilitetszonernas koppling till dessa beaktas sirskilt.

Se 6ver konsekvenser och mojligheter av att avtalet for
hyrcykelsystemet Malmé by bike gar ut 2026.

Sammankopplingen mellan utvecklingen av ekosystemet f6r mobilitet
med delningstjinster, dvs. MaaS, genom att limpliga férvaltningar
tillsammans med Parkering Malmo gemensamt utreder detta.

Folja utvecklingen inom fordon, delningstjinster och andra relevanta

omraden.



